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1. Einfuhrung

1.1. Anlass

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einflussbereich einer Hauptlarmquelle liegen,
generell verpflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie
aufzustellen bzw. regelmaflig zu aktualisieren (Meldung an Europaische Union alle
5 Jahre). Dies verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm darzustellen und Maflinahmen zur
Minderung zu entwickeln.

Eine Larmminderungsplanung setzt sich zusammen aus der Larmkartierung und der ein
Jahr darauf folgenden Larmaktionsplanung. Fur die Larmkartierung werden dabei jeweils
die Belastungen des Vorjahres (Analyse 2011) betrachtet. Die Larmaktionsplanung bertick-
sichtigt einen Prognosehorizont von 5 Jahren.

Derzeitist die 2. Stufe der Larmminderungsplanung in Bearbeitung. Die 2. Stufe unterschei-
det sich von der 1. Stufe in folgenden Punkten:

e Fir alle Gemeinden / Stadte wurden die Grenzen der Belastungen zur Kartierungs-
pflicht einer Stral3e bzw. Schiene erheblich herabgesetzt.

® Es wurden weitere Gemeinden / Stadte als Ballungsrdume definiert, wodurch ein ho-
herer Kartierungsumfang gewahlt werden muss.

Im Allgemeinen bezieht sich der Kartierungsumfang der 2. Stufe, der auch in der Larmakii-
onsplanung Beachtung findet, auf alle Hauptverkehrsstralen mit einer Belastung von Uber
drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr (entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starke von > 8.200 Kfz/24h), alle Haupteisenbahnstrecken mit Gber 30.000 Vorbeifahrten
pro Jahr (entspricht ca. > 82 Ziige/24h) und alle Grofflughafen mit > 137 Bewegungen pro
Tag.

In Ballungsraumen sind zusatzlich noch ,sonstige” Verkehrswege sowie Hafenanlagen und
spezielle Industrie- und Gewerbeanlagen zu kartieren. GemaR den LAI-Hinweisen meint
die Begrifflichkeit ,sonstige* alle Larmquellen (Stral’e, Schiene, Flug), die durch ihre Ver-
kehrsbelastung und / oder Nahe zur Wohnbebauung bzgl. der Belastetenzahlen von Rele-
vanz sein kdnnten. Zusatzlich sollte mit Fortschreiten der Larmminderungsplanung gemar
den LAI-Hinweisen dem Anspruch der LickenschlieBung nachgegangen werden.

Die Larmaktionsplanung muss mindestens alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberprift und
gegebenenfalls Gberarbeitet werden, die Ergebnisse sind an die Europaische Union zu mel-
den.

1.2. Aufgabenstellung

Die 1. und 2. Stufe der Larmkartierung des StralRenverkehrs fur die Stadt
Quickborn wurde durch das Land Schleswig-Holstein, vertreten durch das Landesamt fir
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR), durchgefiihrt und abgeschlossen.
Der Kartierungsumfang der 1. Stufe wurde dabei in der 2. Stufe erweitert. In der 1. Stufe
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wurde lediglich die Autobahn A 7 als Hauptverkehrsstral3e gemeldet. Jetzt, in der 2. Stufe,
sind die Bundesstrale B 4 und die Landesstral3e L 76 zuséatzlich zur Autobahn A7 als
HauptverkehrsstraRen gemeldet und somit kartiert worden. Die Stadt Quickborn liegt nicht
in einem gemeldeten Ballungsraum (keine Hafenanlagen und sonstige Straf3en). Somit ist
in dieser Stufe kein erweiterter Kartierungsumfang zu wahlen. Jedoch hat die Stadt sich
entschieden, den Harksheider Weg zusatzlich in das Stral3ennetz aufzunehmen. Neben
den Hauptverkehrsstraf3en sind in der 2. Stufe der Larmkartierung die Schienenstrecken
A 1und A 2 der AKN Eisenbahn AG als Hauptschienenstrecken gemeldet worden. Weiter-
hin befindet sich die Stadt Quickborn in der Einflugschneise / Ausflugschneise des Flugha-
fens Hamburg - Fuhlsbuttel. IVU-Anlagen wurden bisher nicht gemeldet.

Fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung werden zunéchst die StraRenverkehrsbelastungen
auf den Prognose-Horizont 2018 hochgerechnet und Larmkarten fur den Prognose-Nullfall
berechnet. Die Larmkarten fir den Prognose-Nullfall der Schienenverkehrsstrecke werden
unter Berlcksichtigung des ,lIst-Zustandes® berechnet, da seitens des Betreibers keine
Prognosezahlen vorliegen. Diese Larmkarten bilden die Grundlage, um Bereiche mit Larm-
konflikten zu identifizieren, Larmschwerpunkte zu bestimmen und Vorschlage zu Larmmin-
derungsmalRnahmen zu erarbeiten.

Zur Findung von larmmindernden MaRnahmen ist der Offentlichkeit die Moglichkeit der Mit-
wirkung zu geben. Im Rahmen der Aufstellung der Larmaktionsplanung sind Vorschlage
und Maoglichkeiten zur Larmminderung abzuwéagen und, wenn moglich, die Auswirkungen
rechnerisch darzulegen. Dies verfolgt das Ziel, die Belastetenzahlen von den oberen Iso-
phonen-Bandern in die niedrigeren zu verschieben. Mithilfe der Erkenntnisse aus den Ab-
wagungen und Rechenlaufen wird abschliel3end ein Mal3nahmenkatalog der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung aufgestellt und die Fortschreibung / Aktualisierung des Larmaktions-
plans durch die Stadt Quickborn beschlossen.

Eine Begriffserlauterung zur besseren Verstandlichkeit findet sind in Anlage A 1.

2. Larmminderungsplanung in Quickborn

2.1. Bisherige Vorgehensweise / Ergebnisse

Die Stadt Quickborn liegt nicht in einem gemeldeten Ballungsraum. Sowohl in der 1. Stufe
als auch in der 2. Stufe der La&rmminderungsplanung sind die La&rmart Strae und Larm
durch Flughafen zu betrachten. Allerdings liegt die Zust&ndigkeit fir die LArmminderungs-
planung des Verkehrsflughafens Hamburg-Fuhlsbdittel bei der Freien und Hansestadt Ham-
burg.

Bereits in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurde die Larmsituation, insbesondere
durch StralRenverkehrslarm und Fluglarm, betrachtet. Weiterhin bestand fiir den Schienen-
larm nach EU-Richtlinie kein Erfordernis zur Kartierung, sodass keine néhere Betrachtung
erfolgte. In der 1. Stufe der LaArmkartierung wurde neben der gemeldeten Hauptverkehrs-
straRe Bundesautobahn A 7 und die LandesstralRe L 76 im Anschlussbereich an der Bun-
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desautobahn A7 betrachtet. Weiterhin wurden potentielle Flachen fur ruhige Gebiete vor-
geschlagen, welche jedoch nicht explizit festgelegt wurden. MaRnahmen zur Larminderung
wurden in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung vorgeschlagen und rechnerisch tberprift.

2.2. Aktuell: Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

In der 2. Stufe der Larmminderungsplanung wurden im Stadtgebiet die Bundesautobahn
A 7, die Bundesstraf3e B 4 und die Landesstral3e L 76 als HauptverkehrsstralRen gemeldet
und durch das Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR) Kkartiert.
Zusétzlich hat die Stadt Quickborn sich entschieden, den Harksheider Weg als wichtige
Verbindung zwischen Norderstedt und Quickborn in das Stra3enverkehrsnetz der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung aufzunehmen. Neben der Larmart Straf3e ist in dieser Stufe die
Larmart Schiene zu betrachten. Weiterhin muss der Grof3flughafen Hamburg-Fuhlsbuttel
ebenfalls berticksichtigt werden.

Da die Grenze zur Kartierung in der 2. Stufe der Larmminderungsplanung gesunken ist und
zusatzlich die Larmart Schiene erstmalig betrachtet wird, ist es sinnvoll, eine Aktualisierung
beziehungsweise Fortschreibung vorzunehmen.

2.3. Einzubeziehende Planungen und Entwicklungen

Grundsatzlich sollte eine Larmaktionsplanung als Instrument genutzt werden, auf das in
anderen Planungen zugegriffen werden kann und welches auch selbst auf andere Planun-
gen zugreift. Damit kdnnen und sollten sowohl bei der Grundlagenermittlung als auch bei
der Zielerreichung Synergien mit anderen Planungen entstehen. In erster Linie erfolgt im
Rahmen der Larmaktionsplanung eine schalltechnische Beurteilung der Larmsituation und
maglicher larmmindernder MafRnahmen. Diese sind vor einer Realisierung und in jedem
Fall jedoch auch nach anderen Gesichtspunkten zu bewerten (Verkehrsentwicklung, Luft-
schadstoffe, Naturschutz, Baurecht etc.).

Die Stadt Quickborn informiert mit inrem Internetauftritt umfangreich Gber Planungen und
Entwicklungen. So wird auch im Rahmen der Erarbeitung der Larmaktionsplanung unter
anderem auf diese offentlich zuganglichen Daten zugegriffen (www.quickborn.de, Stand
Juni 2015).

Innerhalb des Stadtgebietes gibt es stadtebauliche Planungen, die fir [Armtechnische und
verkehrstechnische Veranderungen im Stadtgebiet sorgen werden. Jedoch wird ein groRer
Teil der Planungen bis 2018 nicht umgesetzt sein, sodass nur ausgewahlte Planungen in
die aktuelle Stufe des Larmaktionsplanes aufgenommen werden, beziehungsweise nur
textlich erwéhnt werden.

Als relevante Planung ist der sechsstreifige Ausbau der Bundesautobahn A 7 zu erwéhnen.
Das dafir erforderliche Planfeststellungsverfahren ist abgeschlossen und die Umsetzung
erfolgt. Aus diesem Grund ist bei der Berechnung des Prognose-Nullfalls 2018 der plan-
festgestellte aktive Schallschutz berticksichtigt worden.
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Weiterhin kann davon aufgegangen werden, dass in Zukunft im Stadtgebiet verschiedene
Bereiche entwickelt, nachverdichtet und umstrukturiert werden (z.B. Anderung diverser Be-
bauungsplane).

Auch wurde Uber eine mdgliche Ortsverbindung zwischen Quickborn - Ort und Quick-
born - Heide (,Gronauquerung®) diskutiert. Die derzeitige Verkehrsverbindung (L 76) ist oft-
mals Uberlastet. Durch den Ausbau der S-Bahnlinie S 21 und der damit verbundenen Erho-
hung der Zugverkehre, wiirden die Wartezeiten auf der Landesstraf3e L 76 im Bereich des
Bahnubergangs erhéht werden. Demnach wirde der Verkehrsfluss erheblich beeintrachtig
werden. Diese verkehrsplanerischen Uberlegungen wurden in einer Burgerinformation
2013 der Offentlichkeit vorgestellt. 2014 wurde diesbeziiglich eine Machbarkeitsstudie be-
auftragt [31], welche im zustandigen Ausschuss 2014 vorgestellt wurde. Nach aktuellen
Stand [29] ist davon auszugehen, dass im Zeitraum des Prognosehorizonts nicht von einer
Erhohung der Zugverkehre auszugehen ist und somit die Verkehrsbelastungen der Land-
desstralie L 76 weiterhin Bestand haben.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu
mindern bzw. vorzubeugen, wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie [5] Gber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechster Teil des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]), § 47 a — e, in nationales Recht umgesetzt.

Die Larmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
e Ermittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten,

e Aufstellung von Larmaktionspléanen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von Larmminderungsmalinahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV, [3]) konkretisiert die Anforderungen
an die Kartierung des Umgebungslarms. Erganzend werden die Hinweise der Sitzung der
Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI-Hinweise) zur Larmkartierung
[11] als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fur die Aufstellung der Larmaktionspléne
mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung, jedoch
enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [12] entsprechende Hinweise.

Bei der Larmkartierung werden alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht sich auf
den Umgebungslarm durch Straf3en, Eisenbahnen, Stralenbahnen, Flughafen fir den zi-
vilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsraumen auf Hafen-, Industrie- und Gewerbelarm
gemal Anhang I der Richtlinie Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Um-
weltverschmutzung [7] (IVU-Anlagen).
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Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Fur den Stral3enverkehrslarm
sind jedoch im Regelfall die Gemeinden / Stadte zustandig. Die Aufstellung der Larmakti-
onsplane fur alle Larmarten erfolgt im Anschluss an die Kartierung durch die jeweiligen
Gemeinden / Stadte.

3.2. Larmkartierung (hier nur informativ)
3.2.1. Kartierungsumfang gemal 34. BImSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhéngig, ob eine Stadt/ Gemeinde innerhalb
oder aul3erhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt. Au-
Berhalb von Ballungsraumen mussen ausschlie3lich die Hauptlarmquellen kartiert werden.
Dies sind zum Beispiel fiur den StraBenverkehr die Hauptverkehrsstral3en gemal § 47 b
des BImSchG [1], also ,[...] Bundesfernstral3en, Landesstral3en oder auch sonstige grenz-
Uberschreitende StraRen mit einem Verkehrsaufkommen [...]* entsprechend nachfolgender
Tabelle 1.

Tabelle 1: Wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe gemaf 34. BImSchV [3]

Definitionen 1. Stufe ab 2. Stufe
»Ballungsraum* = 250.000 EW =100.000 EW
Hauptverkehrsstralle > 16.440 Kfz/24h > 8.220 Kfz/24h
Haupteisenbahnstrecke > 164 Zuge/24h > 82 Ziige/24h
Grof¥flughéafen = 137 Bewegungen/24h = 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsraumen sind gemaf 34. BImSchV zusatzlich ,sonstige® Stralden,
Schienenwege sowie Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang | der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie, [7]) sowie Hafen zu kartieren,
soweit diese ,erheblichen® Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hinweise zur
Larmkartierung [11] ist Umgebungslarm als erheblich anzusehen, wenn er relevant ist. Als
relevant werden dabei jene Larmquellen bezeichnet, die durch ihre Larmbelastung und /
oder Nahe zur Wohnbebauung oder zu sonstiger schutzbedurftiger Nutzung Larmindizes
oberhalb von 50 dB(A) hervorrufen kdnnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete” beginnt.

Grundsatzlich sind gemalR der LAI-Hinweise fur die Larmkartierung sinnvolle ,Liickenschlie-
Rungen® im Verkehrsnetz vorzunehmen. Auch sollen Verkehrswege geringflgig Uber den
Untersuchungsraum hinaus gefiihrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie zwar aul3erhalb
des Untersuchungsraumes liegen, aber von Relevanz sein kénnen.

3.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus Stral3enverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lnigne aus der Belastung des Stral3enverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms VBUS
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[17] verwendet. Der Larmindex Lpoen Stellt dabei einen Uber 24 Stunden gemittelten Lang-
zeitpegel (DEN = Day / Evening / Night) geméaR nachfolgender Formel (1) dar, der Larmin-
dex Lnight den Umgebungslarm innerhalb der Nachtstunden (22 — 6 Uhr).

LDay LEvening +5 LNig he+10

1
LDEN=10'lgﬁ<12-1OT+4-1O 10 +8-10 10 ) 1)

In der Formel zur Berechnung des Larmindex Lpen wird fiir den Abendzeitraum (18-22 Uhr)
ein Zuschlag von 5 dB(A) und fur den Nachtzeitraum ein Zuschlag von 10 dB(A) bertick-
sichtigt. Dieser Larmindex ist somit in keinem Fall zu verwechseln mit dem Beurteilungspe-
gel tags gemal RLS-90.

Grundsatzlich ist eine Vergleichbarkeit dieser Larmindizes mit den bekannten Beurteilungs-
pegeln flr den Tages- und Nachtzeitraum sonstiger Untersuchungen fir Verkehrs- oder
Gewerbelarm auf nationaler Ebene nicht gegeben, da diese sich aus anderen Berech-
nungsgrundlagen ergeben (bspw. RLS-90).

In den Berechnungen ergeben sich im Detail folgende Abweichungen von den RLS-90:

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels enthalt
keinen Kreuzungszuschlag wie in den RLS-90, weil nur messbare Beitrage in die Be-
rechnung der Langzeitpegel Loen und Lyighe €ingehen durfen.

® Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur berlcksichtigt.

® Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie in den RLS-90 angenommen
wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrahlen bei Ab-
schirmung noétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Ergebnisse mit
dem franzdsischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewéhrleisten.

e Parkplatze werden nicht behandelt, da sie auch in dem franzdsischen Verfahren
NMPB-Routes-96, das als Interimsverfahren dient, nicht enthalten sind.

e Das Verfahren der langen, geraden Stral3e aus den RLS-90 wurde nicht Ubernommen,
da zur Erstellung von Larmkarten ausschlief3lich Computerprogramme verwendet wer-
den, die auf dem Teilstlickverfahren basieren.

e Die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw betragt abweichend von den RLS-90 3,5t
zulassiges Gesamtgewicht. Bei der RLS-90 liegt diese Grenze zurzeit noch bei 2,8 t.

3.2.3.  Abschatzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm” (VBEB, [19]) kénnen Informationen Uber die Zahl der larmbelasteten Men-
schen sowie die lArmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user abge-
schatzt werden. Gemal der 34. BImSchV [3] sind nach der Erstellung der Larmkartierung
die Ergebnisse in tabellarischer Form fir jede Larmart, getrennt gemald der in Tabelle 2
angegebenen Isophonen-Bander (8 4 der 34. BImSchV), anzugeben.
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Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschatzung handelt, wird zudem durch
die Forderung des § 4 (5) der 34. BImSchV deutlich, denn danach sollen die Zahlenanga-
ben der belasteten Menschen auf die ndchsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet wer-
den.

Tabelle 2: Angabe Isophonen-Bander der Larmindizes gemaf VBEB [19]

Larmindex Lpen Larmindex Lnight
50 < Lnight < 55 dB(A)
55 < Lpen < 60 dB(A) 55 < Lnight < 60 dB(A)
60 < Lpen < 65 dB(A) 60 < Lnight < 65 dB(A)
65 < Lpen < 70 dB(A) 65 < Lnight < 70 dB(A)
70 < Lpen < 75 dB(A) 70 dB(A) < Lnight
75 dB(A) < Lpen

3.3. Larmaktionsplanung

3.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplanen erfolgt in erster Linie mit dem Ziel, die Gesundheit
der Menschen zu schiitzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnqualitat
in Hinblick auf die im Allgemeinen ansteigenden Larmbelastungen durch Verkehr, Hafen
und Industrie. Hierzu gehoéren auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Freien und
die Steigerung der touristischen Attraktivitdt durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschiede-
ner Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der Larmakii-
onsplanung ist zu differenzieren zwischen einem umfangreichen Larmaktionsplan und ei-
nem Larmaktionsplan auf Grundlage eines Musterlarmaktionsplanes [14].

In Gemeinden und Stadten ohne relevante Larmbelastigungen reicht die Aufstellung eines
Musterlarmaktionsplanes aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich als Meldung der
zusammengefassten Ergebnisse des Larmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied ist,
dass fur einen umfangreichen Larmaktionsplan, zur rechnerischen Uberprifung larmmin-
dernder MaBnahmen, Larmkarten fiir einen Prognose-Nullfall erstellt werden. In Gemein-
den ohne relevante Larmbeléstigung geschieht dies nicht.

Fur die 2. Stufe wird der Prognosehorizont 2018 verwendet (5 Jahre im Voraus), um eine
zukunftsfahige Bewertung der Larmsituation durchzufiihren. Bei der Aufstellung der Larm-
aktionsplanung werden jedoch die Ergebnisse aus den Larmkartierungen aller Larmarten
beachtet. Dabei wird zumeist ein wesentliches Augenmerk auf den StralRenverkehrslarm
gelegt, da dieser im Regelfall die héchsten Belastetenzahlen bedingt bzw. Minderungspo-
tentiale birgt. Mit Hilfe von individuell festlegbaren Auslésewerten, die nicht fur die gesamte
Stadt / Gemeinde gleich gewéhlt sein missen, werden Bereiche mit Larmkonflikten definiert
(siehe Abschnitt 3.3.2).
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Bei der Findung von Larmminderungsmaflnahmen ist grundsatzlich der Offentlichkeit die
Mdglichkeit der Mitwirkung zu geben. Gegebenenfalls kann es dabei hilfreich sein, in dieser
Phase mit einem Verkehrsplaner zusammenzuarbeiten, um die Auswirkungen moglicher
MaRnahmen besser abschatzen zu kénnen.

Im Anschluss werden die Vorschlage der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der Tra-
ger offentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planer zu larmmindernden MalRhahmen ab-
gewogen und, wenn maglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belasteten-
zahlen Uberpruft.

Als Ergebnis wird ein Mal3nahmenkatalog mit den kurz- bis langfristigen Zielen zur L&rm-
minderung zusammengestellt. Hierzu gehoért auch eine Bewertung der MalZnahmen. Diese
beinhaltet u.a. die Angabe zu Zeitrahmen und zu den Umsetzungsverantwortlichen sowie
wenn moglich eine Kosten-Nutzen-Analyse. Zusatzlich erfolgt die Ausweisung von ruhigen
Gebieten, die im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie kiinftig vor einer Zunahme des Umge-
bungslarms zu schitzen sind.

. Die Larmaktionsplanung wird anschlie3end in der Gemeinde / Stadt beraten, beschlossen
und der Offentlichkeit sowie den Tragern 6ffentlicher Belange (T6B) zuganglich gemacht.
AbschlieRend folgt die notwendige Meldung der Ergebnisse an die Européische Union (Uber
das LLUR)

Die Umsetzung der MaRhahmen sollte durch die zustandige Behérde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundsatzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein grund-
satzlicher Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossenen La&rmminderungsmaf3-
nahme besteht. Sofern allerdings die Anforderungen auf Grundlage § 45 Abs. 1 StVO
gegeben ist, kdnnte im Einzelfall sehr wohl ein Rechtsanspruch nach 8 47 Abs. 6 in Verbin-
dung mit 8 47d Abs. 6 bestehen. Allerdings sind gemalf’ § 47 Abs. 3 Satz 2 die Ziele der
Raumordnung zu beachten. Dies ist bei der jeweiligen MalRnahme im weiteren Verlauf ge-
sondert zu prufen.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und Larmaktionspléne entsprechend zu prifen, anzupas-
sen und ggf. zu Uberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung auch zu einem, gegeniber den vorhergehenden Ausflihrungen, minimier-
ten Arbeitsumfang kommen, wenn dies in der 1. Stufe schon entsprechend ausgefiihrt
wurde.

3.3.2. Larmkonflikte und Larmminderungsmaflnahmen

3.3.2.1. Allgemeines

Larmminderungsmafinahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren bzw.
aus den oberen Isophonen-Bandern in die unteren zu verschieben. Zu diesem Zweck muss
differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten Bereichen) und
wo die Larmprobleme liegen. Dies kann zum Beispiel durch folgendes gegeben sein:

e sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;

e hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;
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e hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen.

Die Definition, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde /
Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausléseschwellen, jedoch kénnen die Pe-
gelbereiche in folgender Tabelle 3 als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fir die Aufstel-
lung von Aktionspléanen des LLUR [13] als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Tabelle 3:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen, Auszug aus Tabelle 3 [13]

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
70 dB(A) < Lpen sehr hohe Sanierungskennwerte gemanR nationalem Verkehrs-
60 dB(A) < Lnight Belastung larmschutzpaket Il [10] kénnen iberschritten sein

Larmbeeintrachtigung 16st bei Neubau oder wesentli-
cher Anderung in Kern-, Dorf- und Mischgebieten ggf.
hohe Belastung Larmschutz aus (16. BImSchV, [2]); Auslosewerte der
Larmsanierung gemaf Nationalem Verkehrslarm-
schutzpaket Il kbnnen Uberschritten sein

65 dB(A) < Loen < 70 dB(A)
55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Larmbeeintrachtigung I6st bei Neubau oder wesentli-
cher Anderung in reinen und allgemeinen Wohngebie-
ten ggf. Larmschutz aus (16. BImSchV, [2])

55 dB(A) < Lpen < 65 dB(A) Belastung /
50 dB(A) < Lnight < 55 dB(A) Beléstigung

Bei den Larmminderungsmaf3nahmen im StralRenraum ist zu differenzieren zwischen de-
nen, die mit den Rechenregeln der VBUS [17] nachweislich eine Minimierung der Belaste-
tenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der Verkehrs-
larmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahlen verandern.

Als Eingangsdaten flieRen folgende Gegebenheiten mit ein:

e Verlauf und Lage der &uReren Fahrstreifen einer Stral3e;

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, tber das Jahr gemittelt (DTV in Kfz/24h);
e Hohe der Schwerverkehrs-Anteile (SV-Anteil > 3,5 t) am DTV;

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit (tags / abends / nachts)?;

e Art der Stral3enoberflache?;

® Neigung / Gefélle einer Stral3e bzw. des Gelandes;

1 Es haben rechnerisch stets nur die Veranderungen eine Auswirkung, die gemafl der Rechenregeln eine
Veranderung der Eingangsdaten zulassen. Hierbei stellt eine Minimierung von 30 km/h auf 20 km/h bspw.
keine Minimierung dar, da die VBUS eine minimale Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h vorsieht.

2 GemaR vorhergehender FuRnote ist bis zu einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von einschlieRlich
60 km/h rechnerisch der Asphalt die Stra3enoberflache mit dem geringsten Emissionspegel. Nach derzeiti-
gem Kenntnisstand gibt es fiir diese Geschwindigkeiten keine Stral3enoberflache, die rechnerisch mit Mini-
mierung angesetzt werden darf. Beispielsweise kann eine Strale mit einem offenporigen Asphalt rechne-
risch bei 70 km/h zulassiger Héchstgeschwindigkeit einen geringeren Emissionspegel haben als bei
60 km/h. Bis einschlieR3lich 60 km/h ist dieser rechnerisch jedoch nicht besser als ein Asphaltbelag. Es sei
jedoch auch erwahnt, dass sich derzeit mehrere larmmindernde Asphaltbelége in der Prifung befinden, mit
dem Ziel der Zertifizierung, die eine rechnerische Beachtung erlaubt. Bei stralenbaulichen MaRhahmen
sollte somit stets geprift werden, ob zu dem Zeitpunkt neue Zertifizierungen vorliegen.
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e Faktor zur Festlegung der mafigeblichen stiindlichen Verkehrsstarke (tags / abends/
nachts), der im Regelfall aus der Gattung der Stral3e resultiert, aul3er es liegen andere
Eingangsdaten vor;

® |age und Hohe von Larmschutzwéanden und —waéllen;

® Bebauungsstruktur / Nutzung und Hoéhe der Gebaude, Einwohner je Gebaude.

Eine Vielzahl von MalRnahmen kann die Verkehrsstarke (DTV) oder auch den SV-Anteil
langfristig beeinflussen und somit auch zu einer Larmminderung oder Verkehrslarmverla-
gerung fuhren. Hierzu gehdren beispielsweise Verkehrslenkungen, Durchfahrtsverbote fir
Lastkraftwagen, Ausbau des offentlichen Nahverkehrs, Ausbau der Rad- und FulRwege,
Festlegung von EinbahnstraRen und Anderungen von Ampelschaltungen. Die Auswirkun-
gen solcher MaBhahmen kénnen weitreichend sein, sich langfristig bemerkbar machen und
missen daher von einem Verkehrsplaner, so dies mdglich ist, dementsprechend prognos-
tiziert werden. Diese MalRnahmen flie3en jedoch nicht direkt als veranderte Eingangsdaten
in die Berechnung ein.

Eine besondere Mdglichkeit der Larmminderung stellt der passive Larmschutz dar. Dieser
sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuziehen
ist.

Ziel der Festlegung von Larmminderungsmalinahmen sollte es an dieser Stelle nicht nur
sein, MalRnahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kdnnen. Vielmehr sollte
die Larmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als gesamtstadti-
sches Instrument langfristig und kontinuierlich tberarbeitet und synergetisch genutzt wer-
den.

3.3.2.2. Verkehrsrechtliche Mallnahmen auf Bundes-, Landes- oder Kreisstral3en

Mit der Einstufung einer StraRe wird durch ihre Bezeichnung im Regelfall zeitgleich auch
angegeben, in wessen Baulast die Stral3e liegt. Ausnahmen gibt es bei Gemeinden (Stad-
ten) mit einer Einwohnerzahl > 20.000, denn hier ist die Gemeinde (Stadt) auch Trager der
StralRenbaulast fiir die LandesstralRen innerhalb der Ortsdurchfahrten. Gemeinden (Stadte)
mit einer Einwohnerzahl > 80.000 sind zudem Trager der Stralenbaulast fur die Bundes-
straRen innerhalb der Ortsdurchfahrten. Bei einer Einwohnerzahl > 20.000 obliegt diesen
fir die Bundesstraf3en die Zustandigkeit fur die Anordnung verkehrsrechtlicher Maf3nah-
men, jedoch nicht die Stral3enbaulast.

Fur die Anordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen ist die jeweilige Verkehrsbehorde zu-
standig. In Gemeinden (Stadten) < 20.000 Einwohner ist dies somit der Kreis, in Gemeinden
(Stadten) > 20.000 Einwohner die Gemeinde (Stadt). Dies gilt somit immer auch fir Landes-
und Bundesstral3en innerhalb der Gemeindegrenzen, die als Ortsdurchfahrten gelten. Fur
Bundesautobahnen liegt die Zustandigkeit bei der Oberen Verkehrsbehérde (LBV-SH, Be-
triebssitz Kiel). Allerdings entfalten die MalRnahmen des Larmaktionsplans nach § 47 Abs. 6
in Verbindung mit 8 47d Abs. 6 eine durchaus rechtliche Bindung der jeweiligen fir die An-
ordnung zustandigen Behorde. In jedem Fall missen vor jeder Entscheidung, auch wenn
die Gemeinde (Stadt) zustandig ist, die zustandige Stral3enbaubehotrde sowie die Polizei
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gehort werden. In Zweifelsféallen ist die Zustimmung der oberen und / oder der obersten
Verkehrsbehorde einzuholen.

Verkehrsrechtliche Anordnungen aus Grinden des Larmschutzes bedirfen stets einer Ein-
zelfallentscheidung unter Beachtung der Grenzen der Gesundheitsgefahr geman § 45 Abs.
9 der StVO [9]. Sofern diese Malinahme die Anforderungen an Mal3geblich ist bei der Ent-
scheidung der Verkehrsbehdrde Uber eine solche Malihahme insbesondere auch die Larm-
schutz-Richtlinien-StV, die ausdriicklich auch die Bericksichtigung der Funktion einer
Stral3e verlangt.

Hinweis: Die Grenze der Gesundheitsgefahr liegt nach allgemeiner Auffassung bei Beurtei-
lungspegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts (gemaR RLS-90); die Larmschutz-
Richtlinien-StV setzen die Uberschreitung von Richtwerten voraus, die mit minimal 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) je nach Gebietseinstufung hohere Beurteilungspegel ,fordern®. Im Ver-
gleich zu weiteren Immissionsgrenzwerten und Orientierungswerten aus anderen Beurtei-
lungsgrundlagen liegen diese erforderlichen Werte im sehr hohen Bereich, so dass die
Moglichkeiten der Verkehrsbehodrden und StraRenbaulasttréger dadurch wesentlich be-
schrénkt werden.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten missen dabei, entgegen der Vorgehens-
weise in der Larmminderungsplanung, nach den Rechenregeln der RLS-90 berechnet wer-
den (siehe Unterschiede unter Abschnitt 3.2.2). Somit l&sst sich aus den Larmkarten nicht
direkt ablesen, ob es bspw. zu einer Uberschreitung der Grenze der Gesundheitsgefahr im
Sinne der StVO kommt.

Einen grundsatzlichen Rechtsanspruch auf Larmschutz an bestehenden Stral3en gibt es
nicht. Selbstredend hat die Baulast einer StralRe auch Auswirkungen auf sonstige Mdglich-
keiten, Larmminderungsmafnahmen an diesen Ubergeordneten Straf3en vorzunehmen.

3.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzugehen
ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet tber die
Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an, vorhandene
Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schitzenswerte Gebiete
(bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsgebieten kann es
ratsam bzw. notwendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuweisen. Hierzu kénnten
auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohngebiete sowie Kinder-
spielplatze und Parkanlagen gehdren.

3.3.4. Nationale Grenzwerte

Das BImSchG [1] verweist bei der Angabe fir die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungslarm-Richtlinie [4]. Diese fuhrt in Artikel 5 Abs. (4) aus, dass
die Mitgliedsstaaten die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden oder geplanten, in Lpen und
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Lnight und gegebenenfalls Lpay und Levening @usgedriickten Grenzwerte fur Stral3enverkehrs-
larm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flughafen und Larm in Industriegebieten so-
wie Erlauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte [...]“ zu Ubermitteln haben.

Grundsatzlich ist unabhéngig davon festzuhalten, dass es fur die Larmaktionsplanung keine
Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Larmminderungsplanungen kein Rechtsan-
spruch der Belasteten entsteht. Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen
konnen lediglich orientierend herangezogen werden. Die in der LA&rmminderungsplanung
ermittelten La&rmindizes Lpen und Lnignt (Siehe Abschnitt 3.2.2) sind nicht zu vergleichen mit
den Beurteilungspegeln, wie sie aus nationalen Beurteilungen bekannt sind. Dies liegt zum
einen an den anderen Eingangsdaten (z. B. Abgrenzung Schwerverkehr zu Pkw und Um-
gang mit Kreuzungsanlagen / Zuschlagen fiir besondere ortliche Gegebenheiten) und zum
anderen an den anderen Berechnungsformeln und Beurteilungszeiten.

Fur den StrafRen- und Schienenverkehrslarm ist in Deutschland unter anderem die Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [2]) von Relevanz. In der Larmvorsorge finden
die Grenzwerte Anwendung bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines beste-
henden Verkehrsweges, um zu ermitteln, ob durch die geplante BaumalBhahme ,dem
Grunde nach® ein Anspruch auf Larmschutzmaf3nahmen fir schutzbeddrftige, bestehende
Gebaude entsteht. Zur Beurteilung von Fluglarm gibt es im nationalen Recht keine Immis-
sionsgrenz- oder Richtwerte, jedoch sind auf Grundlage des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm (FluLA&rmG) Fluglarmschutzzonen auszuweisen, die beispielsweise zu Be-
triebseinschrankungen (Nachtflugverbot) oder zu Siedlungsbeschrankungen fihren koén-
nen.

Tabelle 4 fuhrt die Immissionsgrenzwerte fur die nach den RLS-90 [20] berechneten Beur-
teilungspegel fur den Tages- und Nachtzeitraum (6 — 22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr) auf.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes-Immissionsschutz-Gesetz [1] nicht geregelt. Sie
kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewahrt werden.
Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erlauterten Larmvorsorge dar. Sie dient dem Larm-
schutz an bestehenden Bundesfernstra3en und wird im Wesentlichen in der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie [8] geregelt. Jedoch wurden die darin angegebenen Ausléseschwellen
durch das Nationale Verkehrslarmschutzpaket Il [10] zum 01.01.2010 fur den Stral3enver-
kehrslarm um 3 dB(A) gesenkt (siehe Tabelle 5). Mit der freiwilligen Durchfihrung eines
Larmsanierungs-Programms koénnen an bestehenden BundesfernstraBen somit Larm-
schutzmafRnahmen realisiert werden, ohne dass durch eine geplante Baumalinahme ein
Anspruch im Sinne der Larmvorsorge entstehen kdnnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Bei-
blatt 1 [16], sofern diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich eingefuhrt ist, ver-
wendet (in Schleswig-Holstein eingefihrt). Nachfolgende Tabelle 6 gibt diese flur die Beur-
teilung der Beurteilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewerbelarm an. Die
Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm (TA - Larm, [14]) bezieht sich ausschlief3lich
auf die Beurteilung genehmigungsbediirftiger und nicht genehmigungsbedurftiger gewerb-
licher Anlagen. Fur die Umsetzung der LArmminderungsplanung sind lediglich wenige In-
dustrieanlagen, die zur Erstellung einer Larmkartierung angehalten werden, von Relevanz
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(IVU-Anlagen gemal [7]). Seehafenumschlagsanlagen (Hafen) sind definitionsgemaf aus
der TA - Larm herausgenommen. Die TA - Larm wird jedoch zu deren Beurteilung haufig
als antizipiertes Sachverstdndigengutachten herangezogen (Tabelle 7). Zur Beurteilung
von Fluglarm gibt es im nationalen Recht keine Immissionsgrenz- oder Richtwerte, jedoch
sind auf Grundlage des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) Fluglarmschutz-
zonen auszuweisen, die beispielsweise zu Betriebseinschrankungen (Nachtflugverbot) o-
der zu Siedlungsbeschrankungen fihren kénnen.

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] fur den Bau oder die wesentliche
Anderung von StraRen- und Schienenverkehrswegen

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 5:  Ausloseschwellen gemald Nationaler Verkehrslarmschutzverordnung Il [10]

Beurteilungspegel
Nutzungsart

tags nachts

dB(A) dB(A)
an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und 67 57
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 69 59
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, 72 62
je nach Nutzungsart

Tabelle 6:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [16]

Orientierungswert nach [16]

Nutzungsart tags nachts

Verkehr @ | Anlagen )

dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhotfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

&  gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen
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Tabelle 7:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [6]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse
lich Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
ﬁ?tjzllj:n e gel rauschspitzen gel rauschspitzen
g Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
AIIg_ememe Wohng_eblete und 55 20 85 60 20 55 90 65
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Krankenhau- 45 35 75 55 70 55 90 65
sern und Pflegeanstalten

®  jm Sinne von Nummer 7.2, TA Larm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Néachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

3.3.5. Uberprifung einer bestehenden Larmaktionsplanung

Gemal BiImSchG [1] sind Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre nach Aufstellung, zu Gberprifen und gegebenenfalls zu tGberarbeiten.

Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:
e Larmprobleme und Larmauswirkungen relevant verandert sind oder
e aus der Uberpriifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich wird.

Eine Uberpriifung sollte gemaR eines Vermerks zur Uberpriifung von Larmaktionspla-
nen [15] zu einer Uberarbeitung fiihren, wenn einer der folgenden Aussagen zutrifft:

e weitere StralRenabschnitte wurden kartiert (siehe Abschnitt 3.2.1);

e relevante Anderungen in den StraBenverkehrsbelastungen liegen vor (z. B. Verkehrs-
starke + 30 %, SV-Anteile + 50 % bei gleichbleibender Verkehrsstarke oder Anderun-
gen der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten um = 20 km/h);

e relevante Anderung der Emissionen durch LArmminderungsmaRnahmen wurden vor-
genommen;

e die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geandert (z.B. durch neue Er-
schlielBungen / Bebauungen);

® die Einwohnerzahl hat sich relevant verandert.

Fur die Uberprifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete be-
trachtet, eingeschatzt und ausgewertet werden:

e Aufstellung des Larmaktionsplanes;
® Umsetzung des Larmaktionsplanes;
® Ergebnisse des Larmaktionsplanes;

e Rechtliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes.
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Im Vermerk zur Uberprifung von Larmaktionsplanen [15] wird grundsatzlich darauf hinge-
wiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen wer-
den sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. Inwieweit
das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss abgewogen
werden.

4. Verkehrsbelastungen ,,StraRe*

4.1. Allgemeines

Grundsatzlich sollten die Basis von Verkehrsprognosen stets Verkehrsanalysen sein, die
im Rahmen von Verkehrserhebungen erfasst und ausgewertet werden, jedoch ist dies fir
alle gewahlten StraRenabschnitte in der Regel nicht moglich. Um dennoch ein sinnvolles
Stralennetz in die Betrachtungen einzubeziehen, basieren die Verkehrsmengen zum Teil
auf Analysen, aber auch auf Prognosen bzw. sinnvollen Abschéatzungen. Als Berechnungs-
grundlagen sind mdglichst aktuelle Verkehrserhebungsergebnisse heranzuziehen, jedoch
sollten diese nach Mdglichkeit auch mit vorherigen Z&hlergebnissen abgeglichen werden,
um gegebenenfalls Anderungen erfassen zu kénnen.

In Abschnitt 4.2 erfolgt somit eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen verschie-
dener Quellen, um die fiir den Prognose-Nullfall 2018 gewahlten Verkehrsbhelastungen
nachvollziehbar zu gestalten. Der Abschnitt 4.2 thematisiert die Wahl der Verkehrsbelas-
tungen fir den Prognose-Nullfall 2018 auf Grundlage der vorangegangenen Zusammen-
stellung.

4.2. Zusammenstellung der Verkehrsmengen

Nachfolgende Tabelle 8 enthalt eine Zusammenstellung der Verkehrsmengen aus ver-
schiedenen Quellen sowie die Angabe, welche Verkehrsmengen fir die einzelnen Stral3en-
abschnitte flr den Prognose-Nullfall 2018 gewahlt wurden. Grundsatzlich sind hier nur die
StraRenabschnitte aufgefuhrt, die im Rahmen dieser Larmaktionsplanung der 2. Stufe als
Hauptverkehrsstralle oder ,sonstige Stralke“ als Larmemittenten betrachtet werden.

Die Ergebnisse aus Verkehrszéahlungen, die zumeist auf HauptverkehrsstralRen an ausge-
wahlten Zahlstellen durch den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
(LBV-SH) durchgefuhrt werden, sind in nachfolgender Tabelle 8 jeweils dem Abschnitt zu-
geordnet, fir den die Angabe erfolgte. Neben den Verkehrszéhlungen des Landesbetriebes
StraRenbau und Verkehr Schleswig Holstein wurde auch eine Verkehrszéhlung fir den
Harksheider Weg herangezogen [25].

Die Angaben der Verkehrsmengen erfolgen stets fir die StralRenabschnitte, fiir die diese in
der jeweiligen Untersuchung (Larmkartierung / LArmaktionsplanung) angenommen wurden.
Erfolgt keine Angabe, so wurden diese StraRenabschnitte in der jeweiligen Untersuchung
auch nicht beachtet.
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Tabelle 8:  Zusammenstellung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV)
verschiedener Quellen und fur den Prognose-Nullfall 2018

Sp| 1 2 3 4 5 6 7 8

Prog-
Analyse [Verkehrs- | Analyse V?rkehrs nose
Verkehrs- | DTV |mengen-| DTV |[Z&hlung| pry

Ze |Kirzel StralRenabschnitt ;
are ! mengen- | >00g karte 2011 | Lairm | 5918
Bundesautobahn A7
zw. AS Quickborn und AS
1| A7.1 Henstedt Ulzburg FRN 31.260 31.260 31.017 31.020 31.020
zw. AS Quickborn und AS
2| A7.2 Henstedt Ulzburg FRS 31.260 31.260 31.017 31.020 31.020
3 | a7z |2V AS Quickborn und 34125 | 34125 | 35326 | 35326 37.100

950 m sudl. AS

zw. AS Quickborn und
4 | A7.4 1950 m sudl. AS 34.125 34.125 35.326 35.326 37.100
Quickborn FRS

zw. AS Quickborn und

5 | A7.5 |Landesgrenze Hamburg 34.125 34.125 35.326 35.326 37.100
FRN
zw. AS Quickborn und

6 | A7.6 |Landesgrenze Hamburg 34.125 34.125 35.326 35.326 37.100
FRS

BundesstralRe B4

nordlich Landeststral3e

7| B4.1 L111 10.098 8.838 11.876 11.876
8| B4.2 |zw.L 76 und L111 11.875 11.411 11.876 11.876
9 | B4.3 |ab 650 m nordlich L76 11.875 11.411 11.876 11.876
10| Ba.4 |?W-L76und sudl. 11.081 10523 | 11.081 11.081
Heidkampstralle
zw. sudl.
11| B4.5 |Heidkampstral3e und 11.081 10.523 11.081 11.081
nordl. Mohlstedter Weqg
12| B4.6 |Bereich Mohlstedter Weg 11.081 10.523 11.081 11.081
13| B4.7 |sidl. Mohlstedter Weg 11.081 10.523 11.081 11.081

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
sp| 1 2 3 4 5 6 7 8
verkehrs| F109"
Verkeh Analyse |Verkehrs- [ Analyse z&hlun nose
) . erkers- | prv | mengen-| DTV N9 pry
Ze [Kirzel StraBenabschnitt mengen- Lairm
2006 karte 2011 2018
karte 2005 Consult
(1. LK) 2010 2 LK) | “o014 2.
LAP
LandesstralRe L76
14| L76.1 |westl. FriedenstralRe 7.792 9.700 12.500
zw. FriedenstralRe und
15(L76.2 Golfclub An der Pinnau 7.792 9.700 12.500
Bereich bis 230 m
16| L76.3 |westlich Golfclub An der 3.896 4.850 6.250
Pinnau FRW
Bereich bis 230 m
17| L76.4 |westlich Golfclub An der 3.896 4.850 6.250
Pinnau FRO
18| L76.5 [Bereich Pinnau 7.792 9.700 12.500
Pinnau bis westl.
19|L76.6 Tangstedter Strale 7.792 9.700 12.500
20| L76.7 |7 Tangstedter Strake 7.792 9.700 12500
und Renzeler Stral3e
21|L76.8 2’:’1' Renzeler Sraeund | = 7 74, 9.700 12.500
22|L76.9 |2V B4 undnordl. 11.209 14.145 18.400
Ziegenweg
23|L76.10|>60 M nordlich 11.209 14.145 18.400
Ziegenweg
24|L76.12|7V- Zi€genweg und An 11.209 14.145 18.400
der Gronau
25 |L76.12|2W- An der Gronau und 11.209 14.145 18.400
L234
26 |L76.13|2W- L1243 und 13.159 13.370 14.400
Pascalstral3e
Harksheider Weg
27| Hw.1 |2V L76 und 6.400 | 6.528
Goethestral3e
zw. GoethestralRe und
28| HW.2 Ulzburger LandstralRe 10.480 | 10.690
29| Hw 3 |05t Ulzburger 10.480 | 10.690
LandstralRe
4.3. Verkehrsbelastungen Prognose — Nullfall 2018

Auf Grundlage der in vorherigem Abschnitt 4.2 zusammengestellten Verkehrsmengen wur-
den die Verkehrsmengen fur den hier zu betrachtenden Prognose-Nullfall 2018 zusammen-
gestellt. Die fur den Prognose-Nullfall gewéhlten durchschnittlichen taglichen Verkehrsstar-
ken (DTV) 2018 finden sich somit im gleichen Abschnitt in Spalte 8 der aufgefihrten Tabelle

8.
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Entsprechend der Zusammenstellung wird fur den Prognose-Horizont 2018 von folgenden
Umstanden ausgegangen:

® grundsatzlich wurde in den Bereichen, in denen sich Abnahmen eingestellt haben (Ver-
kehrszahlung 2010 zu 2005), von einer Stagnation der Verkehrsbelastung ausgegan-
gen (im Sinne der Betroffenen keine weiteren Abnahmen);

® grundsatzlich wurde in den Bereichen mit Zunahmen (Verkehrsz&hlung 2010 zu 2005)
davon ausgegangen, dass die Zunahmen sich auch weiterhin so entwickeln werden.

Zunahmen gibt es in erster Linie auf der Bundesautobahn A 7. Die Zunahmen auf der Bun-
desautobahn A 7 werden in den kommenden Jahren vermutlich weiterhin steigen. Dies ist
ursachlich fur den sechsstreifigen Ausbaus der Bundesautobahn A 7 im Stadtgebiet von
Quickborn. Weiterhin wurden starke Zunahmen der Verkehrsmengen auf der Landesstral3e
L 76 festgestellt. Die Landesstral3e L 76 stellt eine wichtige Ost — West- Verbindung zwi-
schen der Bundestautobahn A 23 und der A 7 dar.

Nach den Daten der Larmkartierung des LLUR [24] istim Abschnitt zwischen der ndrdlichen
Stadtgrenze und der AS Quickborn der Bundesautobahn A 7 von einer Geschwindigkeit
von 125 km / h auszugehen. Dies entspricht einer unterschiedlichen richtungsbezogenen
Hochstgeschwindigkeit. Mit dem sechsstreifigen Ausbau der Bundesautobahn A 7 wird zur
Gewahrleistung des Verkehrsablaufes fur den restlichen Teil der Bundesautobahn A 7, wel-
che durch das Stadtgebiet verlauft, eine Héchstgeschwindigkeit von 130 km / h zu Grunde
gelegt [28]. Aus diesem Grund wurde bei der Berechnung der Emissionen des Abschnittes
nordliche Stadtgrenze bis AS Quickborn zur sicheren Seite von einer Hochstgeschwindig-
keit von 130 km / h in beide Richtungen ausgegangen. Dies entspricht einem maximal um
0,6 dB(A) erhdhten Larmindex Lpen. Die Erhohung liegt unterhalb der Wahrnehmbarkeits-
grenze von 1 dB(A) und ist somit nicht beurteilungsrelevant.

Mit dem Bau der Malchower Briicke wurde eine Verkehrsanbindung fir den innerstadti-
schen Verkehr geschaffen, der als Ersatz fir den weggefallenen Bahniibergang in der Feld-
behnstral3e freigegeben worden ist. Am 10. Februar 2011 wurde eine Verkehrserhebung
am Knotenpunkt Ellerauer StralRe (L 76) und An der Malchower Briicke durchgefiihrt. Dabei
wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke auf der Ellerauer Stral3e (L 76) von
14.806 Kfz/24h in Richtung Innenstadt und 12.802 Kfz/24h in Richtung
Ellerau ermittelt [32]. Diese Verkehre finden in den Verkehrszahlen der Prognose 2018 Be-
rticksichtigung.

5. Einschatzung der Larmsituation ,,Strale*

5.1. Allgemeines

Grundlage fur die Einschatzung der Larmsituation sind in der Regel die Ergebnisse voran-
gegangener Untersuchungen und die Berechnungen, die im Rahmen der Larmminderungs-
planungen erstellt wurden. Um in der Larmaktionsplanung bereits absehbare Entwicklun-
gen miteinbeziehen zu konnen, werden zunachst Larmkarten fur den Prognose-Nullfall
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2018 erstellt und Belastetenzahlen abgeschétzt. Die emissionsseitigen Eingangsdaten hier-
fur sind in Abschnitt 4.2 bzw. in Anlage A 2 zusammengestellt. Die immissionsseitigen
Randbedingungen finden sich im nachfolgenden Abschnitt 5.2. Aus den Emissionspegeln
errechnen sich an den Gebaudefassaden Immissionspegel tber die Larmindizes Lpen und
Lnight- Einfluss nehmen hier insbesondere die Nahe der Emissionsquelle zur Bebauung und
die Situation fur die Schallausbreitung (z.B. Abschirmungen).

Die Larmkarten fir den Prognose-Nullfall sind in Anlage A 4 einsehbar, die Abschétzungen
der Belastetenzahlen finden sich in Abschnitt 5.3. Die Berechnung der Schallausbreitung
erfolgte im Rahmen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung mit Hilfe des EDV-Programms
CadnaA [21] auf Grundlage der Rechenregeln der VBUS [17]. Das Rechengebiet wurde im
vorgegebenen Koordinatensystem UTM / ETRS89 digitalisiert. Die Immissionsorththe be-
tragt sowohl in den Larmkarten als auch bei den Fassadenpegeln an den Wohngebauden
4,0 m tber Gelande.

5.2. Berucksichtigte Randbedingungen

Das Berechnungsmodell wurde mithilfe von aktuellen Eingangsdaten erstellt ([22], [23]).
Dies ist zum einen ein ,Klétzchenmodell* (Digitales Gelandemodell, LoD 1) der Bebauungs-
struktur, also Abmessungen der vorhandenen Gebaude mit Héheninformationen aus La-
serscannings. Diese Gebdudedatensatze enthalten zudem Angaben zur Nutzung. Weiter-
hin erfolgte ein Abgleich der Gebdudedaten mit den Daten der automatisierten Liegen-
schaftskarte (ALK [22]) hinsichtlich Geb&udeeinmessungen, die in diesen zusatzlich ent-
halten sind. Dem gesamten Berechnungsmodell ist zudem ein aktuelles digitales Gelande-
modell (DGM5, [22]) im Raster 5 m x 5 m zugrunde gelegt. Zuséatzlich wurden Modelldaten
zur 2. Stufe der Larmaktionsplanung vom Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und land-
liche Raume des Landes Schleswig Holstein (LLUR) zur Modellerstellung verwendet [23].

5.3. Belastetenzahlen
5.3.1. Allgemeines

Die Abschatzung der Belasteten erfolgt im Rahmen der Larmminderungsplanung gemaf
den Ausfiihrungen in Abschnitt 3.2.3 nach den Vorgaben der VBEB [19]. Dabei wurden die
Gesamteinwohner der Gemeinde in Abhangigkeit der abgeschatzten Wohnflache der
Wohngebaude auf diese verteilt.

Da es sich bei der Ermittlung der Belastetenzahlen um eine Abschétzung handelt, fordert
der § 4 (5) der 34. BImSchV [3], dass die Zahlenangaben der belasteten Menschen auf die
nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet werden.

Davon abweichend erfolgt im Rahmen dieser Ausarbeitung eine ungerundete ganzzahlige
Angabe der Belastetenzahlen, um im Rahmen der LA&rmminderungsplanung die Auswirkun-
gen mdoglicher Larmminderungsmafinahmen besser deutlich zu machen.
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5.3.2. Belastetenzahlen Prognose-Nullfall 2018

Nachfolgende Tabelle 9 gibt die Abschéatzung der belasteten Menschen an, Tabelle 10 ent-
halt die Abschatzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
sern.

Tabelle 9:  Prognose-Nullfall 2018: Abschéatzung der belasteten Menschen gemal VBEB
[19] (StraRenverkehrslarm)

sp] 1 | 2 3 | 4
Hohe der Belastete Menschen

26 Belastung - StralRenverkehrslarm -

von | bis Lpen | L night

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet

1 50 55 - 916
2 55 60 1.049 527
3 60 65 789 121
4 65 70 431
5 70 (75) 36
6 (75) 1 -
7 Summe 2.305 1.565

Tabelle 10: Prognose-Nullfall 2018: Abschatzung der belasteten Flache, Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser (StraRenverkehrslarm)

Sp i 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
76 Belastung Lpen - StralRenverkehrslarm -
von | bis Flache Wohnungen |  Schulen | Krankenhauser
dB(A) km?2 Anzahl im Stadtgebiet

1 55 65 6,33 874 0 0
2 65 75 1,64 222 2 0
3 75 0,48 0 0 0
4 Summe 8,44 1.097 2 0

Fir die Stadt Quickborn sind fiir den Prognose-Nullfall 2018 insgesamt 2.305 Menschen fur
den Larmindex Lpen als belastet abgeschatzt worden, fiir den L&rmindex Lyign: Sind es 1.565
Menschen. Dies sagt jedoch nicht aus, dass die Belastungen im Lpen grundsatzlich hdher
sind, sondern es sind die Belastungen in den einzelnen Isophonen-Bandern zu bewerten.
Grundsatzlich ist eine Einschatzung zur Abgrenzung Belastigung / Belastung / hohe Belas-
tung / sehr hohe Belastung individuell vorzunehmen, es wird sich jedoch an einem Leitfaden
zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie [13] orientiert.
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Danach lasst sich folgendes aussagen:
® Larmindex Lpen:

Von den Belasteten liegen etwa 1.838 Menschen im Bereich der Belastung / Bel&sti-
gung. Im Bereich Lpen 2 65 dB(A), hier beginnt der Bereich der hohen Belastung, wur-
den etwa 431 Menschen abgeschatzt. Belastete im Isophonen-Band Lpen 2 70 dB(A)
werden zudem als sehr hoch belastet eingestuft. In der Stadt Quickborn betrifft dies 37
Menschen.

® Larmindex Lyignt:

Hinsichtlich des Larmindex Lnignt Wurden 1.565 Menschen als belastet abgeschatzt.
Davon sind 527 Menschen als hoch bzw.122 Menschen als sehr hoch belastet abge-
schatzt worden.

Hinsichtlich der belasteten Flachen ergaben sich in Summe 8,44 km2. Es sind somit etwa
20 % der Gemeindeflache und 11 % der Einwohner mit Lpen 2 55 dB(A) und im Nachtzeit-
raum etwa 7,5 % der Einwohner mit Lnign: = 50 dB(A) belastet.

5.3.3. Vergleich der Belastetenzahlen

Mit diesem Schritt werden die im Rahmen der Larmminderungsplanung bisher ermittelten
belasteten Menschen in den einzelnen Isophonen-Bandern verglichen, da insbesondere
die Reduzierung der belasteten Menschen Ziel der Larmminderungsplanung ist. Vorab ist
insbesondere auf den Vergleich der Eingangsdaten in Tabelle 8 sowie die Randbedingun-
gen der Modellerstellung in Abschnitt 5.2 zu verweisen. Nachfolgende Tabelle 11 zeigt die
Abschatzungen fir den Larmindex Lpen und Tabelle 12 fir den Larmindex Lyigne in einer
Gegentberstellung.

Tabelle 11: Gegenuberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (StraRenverkehrslarm) fir den Larmindex Lpen

Sp 1 | 2 3 | 4
R Anzahl der Belasteten Einwohner fir
Hohe der d Stad bi
Belastung Loy as ge§amte tadtgebiet,
Ze Larmart StraRe
von | bis - Vergleich der einzelnen Stufen -
dB(A) Analyse 2011 Prognose 2018
LK 2. Stufe (2012) LAP 2. Stufe (2013)
1 55 60 1.460 1.037
2 60 65 800 799
3 65 70 420 431
4 70 75 70 36
5 75 0 1
6 Summe 2.750 2.303
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2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Seite 25
Proj.Nr.: 14200

Tabelle 12: Gegentberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-

schen (StraBenverkehrslarm) fir den Larmindex Lyignt

Sp 1 | 2 3 4
j Anzahl der Belasteten Einwohner fir
Hbéhe der d Stad bi
Belastung Lygn as ge§amte tadtgebiet,
Ze Larmart StralRe
von | bis - Vergleich der einzelnen Stufen -
dB(A) Analyse 2011 Prognose 2018
LK 2. Stufe (2012) LAP 2. Stufe (2013)
1 50 55 1.080 913
2 55 60 540 529
3 60 65 130 121
4 65 70 10 1
5 70 0 0
6 Summe 1.760 1.563

Vergleich: LK 2. Stufe Analyse 2011 (Spalte 3) / LAP 2. Stufe Prognose 2018 (Spalte 4)
Im Vergleich der einzelnen Spalten ist folgendes festzustellen:

Die Abschétzung fir die Analyse 2011 ergab fir den Larmindex Lpoen etwa 450 Belastete
mehr als bei der Prognose 2018. Es ist weiterhin festzustellen, dass diese Belasteten sich
im Bereich der Belastung / Belastigung befinden. Die liegt daran, dass im Prognose - Null-
fall 2018 der aktive Larmschutz aus dem Planfeststellungsverfahren des sechsstreifigen
Ausbaus der Bundesautobahn A 7 berticksichtigt wurde. Bei dem Vergleich der Larmkar-
tierung 2011 und dem Prognose — Nullfall 2018 des Larmindex Lign: ist diese Beobachtung
analog Zu dem Larmindex Loen festzustellen. Hier sind im
Prognose — Nullfall 2018 etwa 200 Belastete weniger als in der Larmkartierung der
Analyse des LLUR 2011 festgestellt worden.

5.4. Definition der Bereiche mit La&rmkonflikten

Mithilfe des Berechnungsmodells werden zunachst die Bereiche ermittelt, in denen die vor-
handenen Wohngebaude hohen bis sehr hohen Belastungen gemaf Tabelle 3 ausgesetzt
sind (Loen = 65 dB(A) / Lnight = 55 dB(A)).
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Seite 26 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Tabelle 13: Kriterien zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten in der 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung fir den StraBenverkehrslarm

Pegelbereich Bewertung Markierung und Bezeichnung in
Abbildung 11, Abbildung 12 und Tabelle 3

Wohngebéaude mit teilweise: hohe Belastung Bereiche mit hohen Belastungen

Lpen = 65 dB(A) an den straRenzugewand- an Wohngebauden

Lnight = 55 dB(A) ten Fassaden

y N Bereiche mit sehr hohen Belastungen

Wohngebaude mit teilweise: sehr hohe Belastung an Wohngebauden

Lpen = 70 dB(A) an den stralRenzugewand-

Lnight = 60 dB(A) ten Fassaden

Die vorangegangene Tabelle soll bei der Findung von Larmkonflikten im Stadtgebiet Quick-
born fur die Larmart Straf3e behilflich sein.

In der nachfolgenden Abbildung 1 bis Abbildung 8 sind die Bereiche mit Larmkonflikten fir
den StraRenverkehr gemaf der Definition in Tabelle 13 dargestellt.

Fur die LandesstralRe L 76 ist festzustellen, dass hohe und sehr hohe Belastungen aus-
schlieZlich in der ersten Baureihe zur straRenzugewandten Fassade auftreten. Fir den ost-
lich der BundesstralRe B 4 verlaufenden Harksheider Weg gilt dies ebenfalls.

Aufgrund der ausschlieBlich sehr hohen Belastungen im Kreuzungsbereich der Bundes-
stral3e B 4 und Landesstral3e L 76 wird der in Abbildung 8 griin markierte Bereich als Un-
tersuchungsquartier 1 festgelegt. Diese hohen Immissionen werden durch die Uberlage-
rung der beiden Larmemittenten und durch den geringen Abstand der Wohnbebauung zu
den StralRen hervorgerufen. Als Untersuchungsquartier 2 wird der Bereich der Landes-
strale L 76 ab Ortseingang Ellerau festgelegt. In Abbildung 9 ist dieser Bereich in grin
markiert. Die sehr hohen Belastungen ergeben sich in diesem Untersuchungsquartier auf-
grund der geringen Nahe der Wohnbebauung zur StralRe. Als Untersuchungsquartier 3 wird
der Bereich entlang der Landesstral3e L 76 dstlich der BundesstralRe B 4 betrachtet. In Ab-
bildung 10 ist dieser Bereich in griin markiert. Die hohen und sehr hohen Belastungen er-
geben sich in diesem Quartier aufgrund des geringen Abstands der Wohnbebauung zur
Stral3e.

Weiterhin ist festzustellen, dass ein groRer Teil der Belasteten fur den Larmindex Lpen im
Bereich der Belastigung / Belastung (Loen < 65 dB(A)) liegen. Dies betrifft die Wohnbebau-
ungen, welche ausreichend Abstand zu den Larmemittenten haben, beziehungsweise
durch davor befindliche Wohnbebauungen abgeschirmt werden.

Fur die festgelegten Untersuchungsquartiere werden im nachfolgenden Abschnitt 6 Larm-
minderungsmafinahmen vorgeschlagen, welche in den MaRnahmenkatalog der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung aufgenommen werden kénnen, sofern sie zur Reduzierung der
Belasteten beitragen.
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2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Seite 27
Proj.Nr.: 14200

Abbildung 1: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
Landesstraf3e L 76 westlich der Bundesstral’e B 4, M 1: 20.000
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Seite 28 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Abbildung 2: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
Landesstral3e L 76 zwischen BundesstrafRe B 4 und An der Gronau, M 1: 10.000
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Seite 29
Proj.Nr.: 14200

2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Abbildung 3: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
Landesstraf3e L 76 zwischen An der Gronau und Bundesautobahn A 7, M 1: 10.000
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Seite 30 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Abbildung 4: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
BundesstralRe B 4 nérdliche Stadtgrenze bis LandesstralRe L 76, M 1: 10.000
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Seite 31
Proj.Nr.: 14200

2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Abbildung 5: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
Bundesstral3e B 4 sudlich der L 76 bis stidliche Stadtgrenze, Harksheider Weg 6stlich Bun-
desstralRe B 4, M 1: 12.500
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Proj.Nr.: 14200

2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Abbildung 6: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
Harksheider Weg zwischen Bundesstral3e B 4 und 6stlich der Bundesautobahn A 7, Bun-
Harksheider
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2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn Seite 33
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

Abbildung 7: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
Bundesautobahn A 7 zwischen ndrdliche Stadtgrenze und Harksheider Weg,
M 1: 15.000
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Seite 34 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Abbildung 8: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 StraRenverkehrslarm,
Untersuchungsquartier 1 Kreuzungsbereich BundesstrafRe B 4 und Landesstral3e L 76 in
grin dargestellt, M 1: 10.000
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2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn Seite 35
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

Abbildung 9: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 Stral3enverkehrslarm,
Untersuchungsquartier 2 Landesstralle L76, ab Ortseingang Ellerau in grin dargestellt
M 1:10.000
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Seite 36 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Abbildung 10: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2018 StraRenverkehrslarm,
Untersuchungsquartier 3 Landesstraf3e L 76 Ostlich der BundesstralRe B 4 griin dargestellt,
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2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn Seite 37
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

6. Abwagung larmmindernder MaRnahmen ,,Strafle*

6.1. Allgemeines

Die Larmaktionsplanung dient dazu, sofern notwendig, larmmindernde Maflinahmen zu er-
arbeiten und diese hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu prifen und im Rahmen einer Kosten-
Nutzen-Analyse sowie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf der Larmminderungs-
planung (Uberprifung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) konnen ebenso weitere
Mafnahmenvorschlage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe sollte je nach Abwa-
gungsergebnis ein MaRnahmenkatalog erstellt werden.

6.2. MalRnahmenvorschlage

In der 1. Stufe der Larmminderungsplanung hat die Stadt Quickborn einen Mal3nahmenka-
talog aufgestellt, der sich zum grof3ten Teil auf die Bundesautobahn A 7 bezogen hat. Mit
dem sechsstreifigen Ausbau wurden aktive Schallschutzmalinahmen planfestgestellt, so-
dass in dieser Stufe der Larmaktionsplanung keine weiteren Mal3nhahmen zur L&rmminde-
rung entlang der Bundesautobahn A 7 vorgeschlagen werden.

Grundlage fur die Manahmenvorschlage der 2. Stufe ist die Einschétzung der Larmsitua-
tion gemaf Abschnitt 5 fiir den Prognose-Nullfall 2018.

Aufgrund der zur Zeit laufenden Baumafnahmen im Zuge der Bundesautobahn A7 besteht
derzeit auch in Hinsicht auf die BundesstraRe B4 und die Landesstral3e L76 keine repra-
sentative Belastungslage. Die Bertcksichtigung von Malinahmen, die diese Strafl3en betref-
fen, ist daher zur Zeit nur bedingt sinnvoll, da sich belastbare Erforderlichkeits- und Nutzen-
nachweise in dieser Situation nicht fihren lassen und Stérungen auf den Umleitungsstre-
cken zu vermeiden sind. Die Malinahmenvorschlage 1.2 bis 1.4 der nachfolgend aufgefiihr-
ten Tabelle. Eine Uberprufung dieser MaBnahmen wird bei der nachsten LAP-Fortschrei-
bung vorgesehen.
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2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Tabelle 14: MalRRnahmenvorschléage der 2. Stufe der Larmaktionsplanung.

Sp | 1 2
MaRnahmenvorschlag . .
Nr. |Beschreibung Wirkung / Ziel
Untersuchungsquartier StralBenverkehrslarm

1.1 [Prufung zur Aufnahme in das Programm des Bundes zum Schutz des Anwohners an
freiwillige Bundesstrafien, freiwillig nach Prioritétenliste
Larmsanierungsprogramm an
BundesfernstraRen

1.2 |Reduzierung der zulassigen Schutz der besonders belasteten Einwohner vor Verkehrslarm
Hochstgeschwindigkeit auf geman 8§45 STVO auf Basis der Auswertung der Konfliktbereiche
30 km/h im Quartier 1 und 3 in der Larmaktionsplanung

Prufung 01

2.3

1.3 |Reduzierung der zulassigen Schutz der besonders belasteten Einwohner vor Verkehrslarm
Hoéchstgeschwindigkeit auf gemaf 845 STVO auf Basis der Auswertung der Konfliktbereiche
30 km/h fur LKW im Quartier 1 in der Larmaktionsplanung
und 3 Prufung 02

1.4 |Reduzierung der zulassigen Schutz der besonders belasteten Einwohner vor Verkehrslarm
Hoéchstgeschwindigkeit auf gemalf 8§45 STVO auf Basis der Auswertung der Konfliktbereiche
30 km/h fur LKWs nachts im in der Larmaktionsplanung
Quartier 1 und 3 Prufung 03

1.5 |Reduzierung der zulassigen Schutz der besonders belasteten Einwohner vor Verkehrslarm
Hoéchstgeschwindigkeit auf gemar 845 STVO auf Basis der Auswertung der Konfliktbereiche
30 km/h fur nachts im in der Larmaktionsplanung
Quartier 2 Prufung 04

1.6 |Aufstellen von festen im Bereich Ortseingang der BundesstraBe B4 (Kieler Straf3e),
Geschwindkigkeits- Reduzierung der tatséchlichen Larmemissionen, Férderung eines
Uberwachungsanlagen gleichmaRigen Verkehrs, Reduzierung von Unfallschwerpunkten

1.7 |Austausch larmoptimierter innerorts, sofern diese eine Zulassung erhalten
StralRenbelage

1.8 |Umbau der StraBenfiihrung der Verengung der StraBenfiihrung um die zuldssige
Bundesstral3e B4 Ortseingang Hochstgeschwindigkeit sicherzustellen
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Seite 39
Proj.Nr.: 14200

6.3.

6.3.1.

Rechnerische

Belastetenzahlen

Allgemeines

Uberprufung

Auswirkungen auf

Die in vorhergehender Tabelle 14 und Tabelle 15 aufgefiihrten Malinahmenvorschlage zur
Larmminderung kdnnen teilweise erganzend mit einer Berechnung, inwieweit diese die Be-
lastetenzahlen minimieren kénnten, bewertet werden. Eine Zusammenstellung, welche Ein-
gangsdaten gegenuber dem Prognose-Nullfall geandert wurden und wie sich dies auf die
Emissionspegel auswirkt, enthalt Anlage A 3.

Zur Einschatzung der aufgefiihrten Tabelle ist darauf hinzuweisen, dass die Belasteten so-
wohl durch eine MalRnahme innerhalb eines Isophonen-Bandes (hier 5 dB(A) - Schritte)
entlastetet werden kdnnen, als auch durch Verschiebung von einem Isophonen-Band in die
darunter liegenden Isophonen-Béander. Nachfolgende Tabelle 15 soll dies bespielhaft ver-
deutlichen.

Tabelle 15: Beispiel Reduzierung / Verschiebung Belastete

sp| 1 | 2 3 4
;eolzztii:g Belastete Menschen

Ze

Uber | bis Lpen Lnight

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet

1 50 55 - 1.900
2 55 60 2.400 600
3 60 65 900
4 65 70 200
5 70 75
6 75 -
7 Summe 3.530 2.600

Nachfolgend werden die Auswirkungen
tenzahlen dargestellt und bewertet.

einzelner MalRnahmenvorschlage auf die Belaste-
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Seite 40 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

6.3.1.1. Prufung 01: Reduzierung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit auf
30 km /h fur den Bereich des Untersuchungsquartiers 1 und des Untersu-
chungsquartiers 3

Tabelle 16: Auswirkungen des MalRhahmenvorschlags Nr. 1.2 auf die Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 [ 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 01
von | bis || gesamtes Stadtgebiet Lpgy gesamtes Stadtgebiet L g
dB(A) Ohne| Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 916 931 2%
2 55 60 ||1.049| 1.047 0% 527 492 -71%
3 60 65 || 789 | 782 -1% 121 49 -59%
4 65 70 || 431 | 360 -16% 1 1 0%
5 70 | (75)|| 36 | 27 -24% 0 0 0%
6 (75) 1 1 0% -
7 Summe 2.305]| 2.217 -3,8% 1.565 1.473 -5,9%

Beschreibung und Bewertung:

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h fir den Bereich des
Untersuchungsquartiers 1 und des Untersuchungsquartiers 3 wiirde zu einer Reduzierung
in den Bereichen Lpen 2 65 dB(A) und Lnignt 2 55 dB(A) fuhren. Im Tageszeitraum wirden
sich die Belasteten fur den Larmindex Lpeny um 3,8 % sowie um 5,9 % fir den Larmindex
Lnight Verringern.

Hinsichtlich der Durchsetzbarkeit dieser MalRhahme ist darauf hinzuweisen, dass eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Bundes- und Landesstraf3en nur im Ausnahmefall durchzu-
setzen ist, da Hauptverkehrsstraf3en zur Abwicklung der tberregionalen Verkehre dienen.

Im Einzelfall, insbesondere wenn eine Gefahrenlage (Gefahrdung der Wohnbevdlkerung
durch Larm und Abgase) vorliegt, die durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung entspre-
chend entscharft werden konnte, kann es nach Abwagung durch die zustandige Behorde
zur Anordnung kommen (vergleiche Abschnitt 3.3.2.2).

Die Veranderungen der LArmbelastungen reduzieren sich fur den Larmindex Lpen und den
Larmindex Lnigne um bis zu 2,6 dB(A). Die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt bei 1 dB(A), die
madgliche Reduzierung liegt im Tages- und Nachtzeitraum somit Gber der Wahrnehmbar-
keitsschwelle.
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- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

6.3.1.2. Prufung 02: Reduzierung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit auf
30 km /h far LKW fir den Bereich des Untersuchungsquartiers 1 und des
Untersuchungsquartiers 3

Tabelle 17: Auswirkungen des MalRhahmenvorschlags Nr. 1.3 auf die Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 [ 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 02
von | bis || gesamtes Stadtgebiet Lpgy gesamtes Stadtgebiet Lyjgp
dB(A) Ohne| Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 916 926 1%
2 55 60 ||1.049| 1.040 -1% 527 526 0%
3 60 65 || 789 | 793 1% 121 55 -55%
4 65 70 || 431 | 387 -10% 1 1 0%
5 70 | (75)| 36 | 27 -24% 0 0 0%
6 (75) 1 1 0% - - -
7 Summe 2.305| 2.248 -2,5% 1.565 1.507 -3, 7%

Beschreibung und Bewertung:

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h fir LKWSs fur den
Bereich des Untersuchungsquartiers 1 und des Untersuchungsquartiers 3 wirde zu einer
Reduzierung in den Bereichen Lpen = 65 dB(A) und Lyight = 60 dB(A) fuhren. Im Tageszeit-
raum wuirden sich die Belasteten fir den Larmindex Lpoen um 2,5 % sowie um 3,7 % fur den
Larmindex Lnight Verringern.

Hinsichtlich der Durchsetzbarkeit dieser Mal3hahme ist darauf hinzuweisen, dass eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Bundes- und Landesstraf3en nur im Ausnahmefall durchzu-
setzen ist, da Hauptverkehrsstraf3en zur Abwicklung der tberregionalen Verkehre dienen.

Im Einzelfall, insbesondere wenn eine Gefahrenlage (Gefahrdung der Wohnbevdélkerung
durch Larm und Abgase) vorliegt, die durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung entspre-
chend entscharft werden konnte, kann es nach Abwagung durch die zustandige Behorde
zur Anordnung kommen (vergleiche Abschnitt 3.3.2.2).

Die Veranderungen der Larmbelastungen reduzieren sich fir den Larmindex Lpen um bis
zu 1,6 dB(A), analog dazu fur den Larmindex Lnign: um bis zu 1,7 dB(A). Die Wahrnehmbar-
keitsschwelle liegt bei 1 dB(A), die mdgliche Reduzierung liegt im Tages- und Nachtzeit-
raum somit Uber der Wahrnehmbarkeitsschwelle.
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6.3.1.3. Prufung 03: Reduzierung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit auf
30 km / h fur LKW nachts fir den Bereich des Untersuchungsquartiers 1 und
des Untersuchungsquartiers 3

Tabelle 18: Auswirkungen des MaRRnahmenvorschlags Nr. 1.4 auf die Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 [ 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 03
von | bis || gesamtes Stadtgebiet Lpgy gesamtes Stadtgebiet L g
dB(A) Ohne| Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 916 926 1%
2 55 60 |[1.049| 1.049 0% 527 526 0%
3 60 65 || 789 | 789 0% 121 55 -55%
4 65 70 || 431 | 431 0% 1 1 0%
5 70 (75)|| 36 36 0% 0 0 0%
6 (75) 1 1 0% -
7 Summe 2.305]| 2.305 0,0% 1.565 1.507 -3,7%

Beschreibung und Bewertung:

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h fir LKWs nachts fur
den Bereich des Untersuchungsquartiers 1 und des Untersuchungsquartiers 3 wiirde zu
einer Reduzierung in den Bereich Lnignt 2 60 dB(A) fuhren. Im Tageszeitraum wirden sich
die Belasteten fur den Larmindex Lpen nicht &ndern.

Hinsichtlich der Durchsetzbarkeit dieser Ma3nahme ist darauf hinzuweisen, dass eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Bundes- und Landesstraf3en nur im Ausnahmefall durchzu-
setzen ist, da Hauptverkehrsstraf3en zur Abwicklung der Uberregionalen Verkehre dienen.

Im Einzelfall, insbesondere wenn eine Gefahrenlage (Gefahrdung der Wohnbevdélkerung
durch Larm und Abgase) vorliegt, die durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung entspre-
chend entscharft werden kénnte, kann es nach Abwagung durch die zustandige Behorde
zur Anordnung kommen (vergleiche Abschnitt 3.3.2.2).

Die Veranderungen der Larmbelastungen reduzieren sich fur den LarmindeX Lyighe um bis
zu 1,7 dB(A). Die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt bei 1 dB(A), die mégliche Reduzierung
liegt im Nachtzeitraum somit Gber der Wahrnehmbarkeitsschwelle.
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6.3.1.4. Prufung 04: Reduzierung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit auf
30 km / h nachts fiir den Bereich des Untersuchungsquartiers 2

Tabelle 19:  Auswirkungen des MaRRnahmenvorschlags Nr. 1.5 auf die Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

Sp 1 [ 2] 3 [ 4 | 5 | 6 [ 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 04
von | bis || gesamtes Stadtgebiet Lpgy gesamtes Stadtgebiet Lyjgp
dB(A) Ohne| Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 916 910 -1%
2 55 60 ||1.049 | 1.049 0% 527 521 -1%
3 60 65 || 789 | 787 0% 121 108 -11%
4 65 70 || 431 | 431 0% 1 1 0%
5 70 (75)|| 36 36 0% 0 0 0%
6 (75) 1 1 0% - - -
7 Summe 2.305| 2.305 0% 1.565 1.539 -1,7%

Beschreibung und Bewertung:

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h nachts fur den Be-
reich des Untersuchungsquartiers 2 wirde zu einer Reduzierung in den Bereich
Lnight 50 dB(A) bis 65 dB(A) fuhren. Im Tageszeitraum wirden sich die Belasteten fir den
Larmindex Lpen nicht &ndern.

Hinsichtlich der Durchsetzbarkeit dieser Ma3nahme ist darauf hinzuweisen, dass eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Bundes- und Landesstraf3en nur im Ausnahmefall durchzu-
setzen ist, da Hauptverkehrsstraf3en zur Abwicklung der Uberregionalen Verkehre dienen.

Im Einzelfall, insbesondere wenn eine Gefahrenlage (Gefahrdung der Wohnbevdélkerung
durch Larm und Abgase) vorliegt, die durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung entspre-
chend entscharft werden kénnte, kann es nach Abwagung durch die zustandige Behorde
zur Anordnung kommen (vergleiche Abschnitt 3.3.2.2).

Zusatzlich ist zu erwahnen und entsprechend zu beachten, dass es nordlich der L76 im
Gemeindegebiet Ellerau durch diese MalRBhahme zu Abnahmen des Stral3enverkehrslarm
kommen wirde. Entsprechende Ausfilhrungen sind dem Larmaktionsplan der Gemeinde
Ellerau zu entnehmen.

Die Verdnderungen der Larmbelastungen reduzieren sich fur den Larmindex Lyigne Um bis
zu 2,6 dB(A). Die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt bei 1 dB(A), die mégliche Reduzierung
liegt im Nachtzeitraum somit Gber der Wahrnehmbarkeitsschwelle.
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7. Einschatzung der Larmsituation ,,Schiene*

7.1. Allgemeines

Bei der Larmart Schiene ist eine Neuerung in der Gesetzgebung von Relevanz, da nunmehr
nicht mehr ausschlie3lich die Stadte fur die Larmaktionsplanung der Schienenstrecken zu-
standig sind. Durch die Anderung des 847 d des BImSchG wurde pauschal verankert, dass
Offentliche Eisenbahnunternehmen an der Larmaktionsplanung mitzuwirken haben. Zusatz-
lich ist seit Beginn 2015 das Eisenbahnbundesamt dafiir zusténdig, eine bundesweite Larm-
aktionsplanung fir alle Hauptschienenstrecken des Bundes zu erstellen und in Ballungs-
rdumen zusatzlich mitzuwirken.

7.2. Zusammenstellung der Zugzahlen

Die nachfolgenden Tabellen enthalten eine Zusammenstellung der Zugzahlen fir den Prog-
nose - Nullfall 2015. Grundsatzlich sind hier nur Schienenverkehrsstrecken aufgefiihrt, die
im Rahmen dieser Larmaktionsplanung der 2. Stufe als Hauptverkehrsstrecke als
Larmemittenten betrachtet werden.

Die Angaben der Zugzahlen erfolgen stets fur die Streckenabschnitte, fur die diese in der
jeweiligen Untersuchung (Larmkartierung / Larmaktionsplanung) angenommen wurden.

Tabelle 20: Zusammenstellung der Zugzahlen fir die AKN - Strecke Al fir den
Prognose-Nullfall 2015

AKN-Strecke A1 Hamburg-Eidelstedt — Kaltenkirchen

1 2 3 4 5 6
Anzahl v-max AKN-Streck.e Al _
Zugart Fahrzeugkategorien geman
Tag Nacht km/h FahrzeL!gkate Anzahl
gorie
Hasloh - Quickborn
118 VT 2E 80 6 2
28 VT 2E 80 6 1
118 28 Summe beider Richtungen
Quickborn - Ulzburg Sud
107 VT 2E 80 6 2
18 VT 2E 80 6 1
107 18 Summe beider Richtungen
Legende
Zugarten: VT 2E = dieselelektrischer Doppeltriebwagen
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Tabelle 21: Zusammenstellung der Zugzahlen fir die AKN - Strecke A2 fir den
Prognose-Nullfall 2015

AKN-Strecke A2 Norderstedt Mitte — Kaltenkirchen

1 2 3 4 5 6
AKN-Strecke A2
Anzahl v-max Fahrzeugkategorien geman
Zugart Schall 03 im Zugverband
Tag Nacht km/h Fahrzeu_gkate Anzahl
gorie
Ulzburg Sid - Haslohfurth
107 VT 2E 80 6 2
18 VT 2E 80 6 1
2 GZV 80 8 1
GW-KSK 80 10 16
GW-GGK 80 10 4
107 20 Summe beider Richtungen
Legende
Zugarten: VT 2E = dieselelektrischer Doppeltriebwagen

GZ V= Glterzug mit Diesellok
GW-KSK= Guterwagen mit Verbundstoff Klotzbremse
GW-KSK= Giterwagen mit Graugul3 Klotzbremse

8. Einschatzung der Larmsituation ,,Schiene*

8.1. Allgemeines

Grundlage fur die Einschatzung der Larmsituation sind in der Regel die Ergebnisse voran-
gegangener Untersuchungen und die Berechnungen, die im Rahmen der Larmminderungs-
planungen erstellt wurden. Um in der Larmaktionsplanung bereits absehbare Entwicklun-
gen miteinbeziehen zu kdnnen, werden Ublicherweise Larmkarten fur einen ausreichenden
Prognose — Hintergrund erstellt und Belastetenzahlen abgeschatzt. Im Stadtgebiet Quick-
born ist die AKN Eisenbahn AG der zustandige Betreiber fir die Schienenverkehrsstrecken.
Seitens des Betreibers konnten Zugzahlen fur den ,Ist - Zustand® 2015 bereitgestellt wer-
den, eine Einschatzung der Larmsituation und die Berechnung der belasteten Menschen
im Stadtgebiet erfolgt somit auf Basis der aktuellen Schienenverkehrsbelastungen [26].

Die Larmkarten fir den Prognose-Nullfall sind in Anlage A 5 einsehbar, die Abschatzungen
der Belastetenzahlen finden sich in Abschnitt 8.3. Die Berechnung der Schallausbreitung
erfolgte im Rahmen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung mit Hilfe des EDV-Programms
CadnaA [21] auf Grundlage der Rechenregeln der VBUSch [18]. Das Rechengebiet wurde
im vorgegebenen Koordinatensystem UTM / ETRS89 digitalisiert. Die Immissionsorththe
betragt sowohl in den La&rmkarten als auch bei den Fassadenpegeln an den Wohngebauden
4,0 m Uber Gelande.
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8.2. Berlcksichtigte Randbedingungen

Das Berechnungsmodell wurde mithilfe von aktuellen Eingangsdaten erstellt ([22], [23]).
Dies ist zum einen ein ,Klétzchenmodell* (Digitales Gelandemodell, LoD1) der Bebauungs-
struktur, also Abmessungen der vorhandenen Gebaude mit H6heninformationen aus La-
serscannings. Diese Gebaudedatensatze enthalten zudem Angaben zur Nutzung. Weiter-
hin erfolgte ein Abgleich der Geb&audedaten mit den Daten der automatisierten Liegen-
schaftskarte (ALK [22]) hinsichtlich Geb&udeeinmessungen, die in diesen zusatzlich ent-
halten sind. Dem gesamten Berechnungsmodell ist zudem ein aktuelles digitales Gelande-
modell (DGMS5, [22]) im Raster 5 m x 5 m zugrunde gelegt. Zusatzlich wurden Modelldaten
zur 2. Stufe der Larmaktionsplanung vom Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und land-
liche Raume des Landes Schleswig Holstein (LLUR) zur Modellerstellung verwendet [23].

8.3. Belastetenzahlen
8.3.1. Allgemeines

Die Abschatzung der Belasteten erfolgt im Rahmen der La&rmminderungsplanung geman
der Ausfuhrungen in Abschnitt 3.2.3 nach den Vorgaben der VBEB [19]. Dabei wurden die
Gesamteinwohner der Gemeinde in Abhéngigkeit von der abgeschatzten Wohnflache der
Wohngebaude auf diese verteilt.

Da es sich bei der Ermittlung der Belastetenzahlen um eine Abschatzung handelt, fordert
der § 4 (5) der 34. BImSchV [3], dass die Zahlenangaben der belasteten Menschen auf die
nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet werden.

Davon abweichend erfolgt im Rahmen dieser Ausarbeitung eine ungerundete ganzzahlige
Angabe der Belastetenzahlen, um im Rahmen der LArmminderungsplanung die Auswirkun-
gen mdoglicher Larmminderungsmafinahmen besser deutlich zu machen.

8.3.2. Belastetenzahlen Prognose-Nullfall 2015

Nachfolgende Tabelle 22 gibt die Abschatzung der belasteten Menschen an, Tabelle 23
enthalt die Abschatzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hausern.
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Tabelle 22: Prognose-Nullfall 2015: Abschatzung der belasteten Menschen gemalR VBEB
[19] (Schienenverkehrslarm)

Sp 1 | 2 3 | 4
Hohe der Belastete Menschen

76 Belastung - Schienenverkehrslarm -

von | bis Lben | Lnight

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet

1 50 55 - 139
2 55 60 247 35
3 60 65 137
4 65 70 21
5 70 (75) 0
6 | (75) 0
7 Summe 406 173

Tabelle 23:  Prognose-Nullfall 2015: Abschéatzung der belasteten Flache, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&auser (Schienenverkehrsléarm)

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
7 Belastung Lpen - Schienenverkehrslarm -
von | bis Flache Wohnungen |  Schulen | Krankenhauser
dB(A) km?2 Anzahl im Stadtgebiet

1 55 65 0,73 183 0 0
2 65 75 0,27 10 0 0
3 75 0,00 0 0 0
4 Summe 1,00 193 0 0

Fir die Stadt Quickborn sind fur den Prognose-Nullfall 2015 insgesamt 406 Menschen fir
den Larmindex Lpen als belastet abgeschétzt worden, fir den Larmindex Lyign: Sind es 173
Menschen. Dies sagt jedoch nicht aus, dass die Belastungen im Lpen grundsatzlich héher
sind, sondern es sind die Belastungen in den einzelnen Isophonen-Bandern zu bewerten.
Grundsatzlich ist eine Einschatzung zur Abgrenzung Belastigung / Belastung / hohe Belas-
tung / sehr hohe Belastung individuell vorzunehmen, es wird sich jedoch an einem Leitfaden
zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie [13] orientiert.

Danach lasst sich folgendes aussagen:
® Larmindex Lpen:

VVon den Belasteten liegen etwa 21 Menschen im Bereich Lpen = 65 dB(A), hier beginnt
der Bereich der hohen Belastung. Belastete im Isophonen-Band Lpen = 70 dB(A) wer-
den zudem als sehr hoch belastet eingestuft. Im Stadtgebiet Quickborn sind Menschen
einer sehr hohen Belastung nicht ausgesetzt.

® Larmindex Lnignt:

Hinsichtlich des Larmindex Lnignt Wurden 173 Menschen als Belastete abgeschatzt. Als
hoch belastet wurden 35 Menschen abgeschatzt.
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Hinsichtlich der belasteten Flachen ergibt sich in Summe 1 km? belastete Flache. Es sind
somit etwa 2,5% der Gemeindeflache und 2 % der Einwohner mit Lpey = 55 dB(A) und im
Nachtzeitraum etwa 0,8 % der Einwohner mit Lnign: 2 50 dB(A) durch den Schienenver-
kehrslarm belastet.

8.3.3. Vergleich der Belastetenzahlen

Mit diesem Schritt werden die im Rahmen der Larmminderungsplanung bisher ermittelten
belasteten Menschen in den einzelnen Isophonen-Bandern verglichen, da insbesondere
die Reduzierung der belasteten Menschen Ziel der Larmminderungsplanung ist. Nachfol-
gende Tabelle 24 zeigt die Abschatzungen fir den Larmindex Lpoen und Tabelle 25 fir den
Larmindex Lnigntin einer Gegenuberstellung.

Tabelle 24: Gegenuberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Menschen
(Schienenverkehrslarm) fir den Larmindex Lpen

Sp 1 | 2 4 | 5
B Anzahl der belasteten Einwohner fur
Hoéhe der d G ind bi
Belastung Lpey as gesa.l.mte eme!n egebiet,
Larmart Schiene
ze |von | bis - Vergleich der einzelnen Stufen -
Analyse
dB(A) Analyse 2011 Prognose-Nullfall
LK 2. Stufe (2012) 2015
LAP 2. Stufe (2013)
1 55 60 210 247
2 60 65 90 137
3 65 70 10 21
4 70 75 0 0
5 75 0 0
6 Summe 310 406

Tabelle 25: Gegenuberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Menschen
(Schienenverkehrslarm) fir den Larmindex Lyignt

Sp 1 | 2 3 4
N Anzahl der belasteten Einwohner fur
Hohe der q te G ind biet
Belastung Lygn as geselalm e eme!n egebiet,
Larmart Schiene
7e |_von | bis - Vergleich der einzelnen Stufen -
Analyse
dB(A) Analyse 2011 Prognose-Nulfall
LK 2. Stufe (2012) 2015
LAP 2. Stufe (2013)
1 50 55 130 139
2 55 60 20 35
3 60 65
4 65 70
5 70
6 Summe 150 173
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Im Vergleich der einzelnen Spalten ist folgendes festzustellen:
Vergleich: LK 2. Stufe LLUR (Spalte 3) / LK 2. Stufe Prognose-Nullfall 2015 (Spalte 4):

Im Vergleich der Larmkartierung des LLUR der Analyse 2011 und des Prognose-Nulfalls
2015 ist fur den Larmindex Lpen sowie Lyigne festzustellen, dass die Anzahl der Belasteten
in den einzelnen Isophonenbdndern leicht gestiegen ist. Da aus den Eingangsdaten der
Larmkartierung des LLUR [24] nicht die Zugzahlen hervorgehen, kann vermutet werden,
dass im Zeitraum zwischen 2011 und 2015 die Anzahl der auf den AKN Strecken A 1 und
A 2 verkehrenden Zige leicht gestiegen ist.

8.4. Definition der Bereiche mit La&rmkonflikten

Zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten gibt es keine Ausléseschwellen, sondern es
soll individuell entschieden werden, ab wann ein Bereich als solcher definiert wird. Grund-
satzlich ist das Ziel der Larmaktionsplanung, in Anlehnung an Tabelle 3, die Bereiche mit
hohen und sehr hohen Belastungen zu entlasten. Gemaf der Ergebnisse und der Einschét-
zungen der Belastetenzahlen in 8.3.2 sind fur den Prognose-Nullfall 2015 hoch belastete
Menschen abgeschéatzt worden. In diesem Schritt soll aufgezeigt werden, in welchen Berei-
chen bzw. im Nahbereich welcher Larmemittenten die Einwohner der Stadt Quickborn woh-
nen. Mal3gebend fiir die Definition der Bereiche mit Larmkonflikten ist der Larmindex Lpen,
da hier in den maf3gebenden Isophonenbandern die meisten Belasteten abgeschéatzt wur-
den.

Tabelle 26: Kriterien zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten in der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung fir den Schienenverkehrslarm

Pegelbereich Bewertung Markierung und Bezeichnung in
Abbildung 11, Abbildung 12 und Tabelle 3

Wohngebaude mit teilweise: Hohe Belastung Bereiche mit hohen Belastungen
Loen 2 65 dB(A) an den stralRenzugewand- an Wohngebsuden
Lnight = 55 dB(A) ten Fassaden

In den nachfolgenden Abbildung 11 und Abbildung 12 sind die Bereiche mit Larmkonflikten
fur die AKN - Strecke Al im Bereich zwischen Quickborn - Sid und Ellerau und der
AKN - Strecke Al zwischen Tanneneck und Ulzburg Sid, westlich der Bundesautobahn
A 7 gemalf der Definition in Tabelle 26 dargestellt.
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Abbildung 11: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2015, AKN Strecke Al zwi-
schen Quickborn - Std und Ellerau, M 1 : 6.000
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Abbildung 12: Bereiche mit Larmkonflikten, Prognose-Nullfall 2015, AKN Strecke Al zwi-

schen Tanneneck und Ulzburg - Sud, westlich der Bundesautobahn A 7, M 1 : 2.500
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Die hohen Belastungen sind ausschliel3lich an den Schienen zugewandten Fassaden der
ersten Baureihe vorzufinden. Da der grof3te Teil der belasteten Menschen im Bereich Be-
lastung / Belastigung vorzufinden ist und weiterhin im Nachtzeitraum die Anzahl der Zug-
fahrten deutlich geringer ist als im Tageszeitraum, besteht aus larmtechnischer Sicht keine
Notwendigkeit zur Ausarbeitung von Maf3nahmen zur Reduzierung des Schienenverkehrs-
l&rms.

9. Einschatzung des Fluglarms

9.1. Allgemeines

Mit der Richtlinie 2002/49/EG [4] hat die EU ein Konzept zur Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm, insbesondere auch von Fluglarm, vorgegeben, um vorzugsweise
schadliche Auswirkung einschlie3lich Belastigung zu verhindern, dieser vorzubeugen oder
sie zu mindern.

Die Stadt Quickborn befindet sich im direkten Einflugbereich des GroRRflughafens
Hamburg-Fuhlsbuttel. Fir die Larmaktionsplanung des GroR3flughafens ist der Betreiber zu-
standig.

Die Berucksichtigung des Fluglarms stellt in dieser Stufe nur eine zusétzliche Darstellung
der Larmsituation auf Basis der Larmkartierung und der Auswertung der Belasteten des
LLUR dar.

Tabelle 27 gibt die Abschatzung der belasteten Menschen an, Tabelle 28 enthéalt die Ab-
schatzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern.

Tabelle 27: Analyse Larmkartierung 2011: Abschatzung der belasteten Menschen geman
VBEB [19] (L&arm durch Flughé&fen)

sp] 1 | 2 3 | 4
Hohe der Belastete Menschen
26 Belastung - Larm durch Flughéafen -
von | bis Lpen | L night

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 - 0
2 55 60 480 0
3 60 65 0
4 65 70 0
5 70 (75) 0
6 (75)
7 Summe 480 0
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Tabelle 28: Analyse Larmkartierung 2011: Abschéatzung der belasteten Flache, Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhauser (Larm durch Flughafen)

Sp T 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
76 Belastung Lpen - Larm durch Flughafen -
von | bis Flache Wohnungen |  Schulen | Krankenhauser
dB(A) km?2 Anzahl im Stadtgebiet

1 55 65 1,36 323 0 0
2 65 75 0,00 0 0 0
3 75 0,00 0 0 0
4 Summe 1,36 323 0 0

Fur die Stadt Quickborn sind fur die Analyse der Larmkartierung insgesamt 480 Menschen
fir den Larmindex Lpen als belastet abgeschéatzt worden, flr den Larmindex Lnigne Worden
keine Menschen als belastet abgeschétzt. Dies sagt jedoch nicht aus, dass die Belastungen
im Lpen grundsatzlich héher sind, sondern es sind die Belastungen in den einzelnen Iso-
phonen-Bandern zu bewerten. Grundsatzlich ist eine Einschatzung zur Abgrenzung Belas-
tigung / Belastung / hohe Belastung / sehr hohe Belastung individuell vorzunehmen, es wird
sich jedoch an einem Leitfaden zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie [13] orientiert.

Danach lasst sich folgendes aussagen:
® Larmindex Lpen:

Alle Belasteten liegen im Bereich der Belastung / Belastigung, d.h. im Bereich
Loen < 65 dB(A).

® Larmindex Lyignt:
Fur den Larmindex Lnigh: Wurden keine belasteten Menschen abgeschétzt.

Hinsichtlich der belasteten Flachen ergaben sich in Summe 1,36 km2. Es sind somit etwa
3% der Gemeindeflache und 2,3 % der Einwohner mit Lpeny = 55 dB(A) belastet.

9.2. Bereiche mit Larmkonflikten

Entsprechend der Einflugschneise / Ausflugschneise gibt es Bereiche mit Larmkonflikten,
die eine Mehrzahl an Gebauden umfassen. Demnach ergibt sich der Konfliktbereich im Si-
den der Stadt Quickborn zwischen der Bundesstrale B 4 und der Bundesautobahn A 7
sudlich des Harksheider Weges.
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10. Abwagung larmmindernder MaRnahmen ,Larm
durch Flughafen*

10.1. Allgemeines

Die Larmaktionsplanung dient dazu, sofern notwendig, larmmindernde Maflinahmen zu er-
arbeiten und diese hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu prifen und im Rahmen einer Kosten-
Nutzen-Analyse sowie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf der Larmminderungs-
planung (Uberprufung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) kénnen ebenso weitere
Mafinahmenvorschléage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe sollte je nach Abwa-
gungsergebnis ein Mallnahmenkatalog erstellt werden. Eine Bewertung ist im Rahmen der
Larmaktionsplanung nicht moglich.

10.2. MalBnahmenvorschlage

Grundlage fir die MalZnahmenvorschlage der 2. Stufe ist die Einschatzung der Larmsitua-
tion geman Abschnitt 9 fur die Analyse 2011 des LLUR. Die nachfolgend aufgefiihrten Malf3-
nahmen entsprechen im Wesentlichen der Empfehlung fiir eine gemeinsame Positionie-
rung zum Fluglarm in den Larmaktionsplanen von Norderstedt, Quickborn und Hasloh
(Stand 18.08.2014), die auch in der Fluglarmschutzkommission vorgestellt wurde. Auch in
der Offentlichkeitsveranstaltung am 29.09.2016 wurde der Offentlichkeit zum Thema Flug-
larm die Mdglichkeit der Mitwirkung gegeben.

Tabelle 29:  Malinahmenvorschlage der 2. Stufe der Larmaktionsplanung.

Sp | 1 2
MafRnahmenvorschlag
Nr. [Beschreibung
3.1 |Larmoptimierte Landeanfliige aus [[Prufung, inwieweit ILS-Anfliige durchgefihrt werden kénnen
dem Norden, verkiirzte

Sichtanflige

Abwéagung

3.3 |Weiterentwicklung des Weiterentwicklung des larmabh&angigen Landeentgeldes fur
larmabhénigem Landeentgeldes [|besonders empfindliche Tagesrandzeiten zwischen 22.00 und
23.00 Uhr sowie in der Nachtzeit zwischen 23.00 und 06.00 Uhr
zur Reduzierung der Flugbewegungen

\Weitere Spreitzung zwischen den einzelnen Larmklassen, wenn
ausgeschlossen wird, dass dadurch eine zuséatzliche Belastung

entsteht
3.4 |strikte Einhaltung der Reduzierung der Verspatungen und Ausnahmen durch auf3erst
Betriebszeiten restiktive Genehmigungspraxis (nur legitimierte verspéatete

Landungen sind zulassig)
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2
MaRnahmenvorschlag
Nr. |Beschreibung
3.5 |Optimierung der Bahnverteilung |[Zur Gewahrleistung eines ungestérten, gesunden Schalfes der
bei Landungen nach 22.00 Uhr Anwohner

Abwagung

3.6 |Ausweitung des freiwilligen Mit finanzieller Beteiligung der Kommunen und der jeweils
Larmschutzprogrammes betroffenen Eigentiimer in Anlehnung an die bisherigen
fur den Flughafen Hamburg freiwilligen L&rmschutzprogramme

3.7 |Initiativen zum Einsatz von Ziel: weniger storende Fluggerate und Verzicht auf besonders
leiseren Fluggeraten laute und stérende Maschinen

3.8 |Uberpriifung des Larmkontingents ||Gegebenenfalls Senkung zur Anpassung an die tatsachliche und
seit mehreren Jahren relativ konstante Larmsituation

3.9 |Larmoptimierte Triebwerksprobeldufe sind grundsatzlich in der Larmschutzhalle
Triebwerksprobelaufe durchzufuhren

3.9 |keine Aufstellung von Vermeidung neuer Fluglarm- Betroffenheiten durch
Bebauungsplanen in Fluglarm Beriicksichtigung von Larmkonflikten bei der Aufstellung von
Betroffenheitszonen Bebauungspléanen

11. MaRnahmen zur Larmminderung

11.1. Vorhandene Larmschutzmallinahmen

Aktive SchallschutzmalRhahmen sind im Stadtgebiet, insbesondere entlang der
Bundesautobahn A 7, vorhanden. Die aktiven Larmschutzmafnahmen sind Teil der Be-
rechnungen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung (wenn im Berechnungsmodell modellier-
bar und / oder emissionspegelmindernd). Passive Schallschutzmaflinahmen flihren hinge-
gen in keinem Fall zu einer Reduzierung der Belastetenzahlen im Sinne der 34. BImSchV.
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Tabelle 30: Vorhandene Larmschutzmal3nahmen im Stadtgebiet

Sp 1 2
Nr. Beschreibung Umfang / Wirkung / Ziel
Aktive LarmschutzmaRnahmen
x mit einer Lange von circa 196m
1 Bebauungsplan Nr. 104, Larmschutzwand und einer Hohe von 3,75m
aktiver Larmschutz aus Planfeststellungsverfahren Ausbau A7
mit einer Hohe von 4m Uber Gradiente, im Bereich
1 LSW FRN von Betr.-km 132,02-132,725
mit einer Hohe von 5m Uber Gradiente, im Bereich
2 LSWFRS von Betr.-km 132,02-132,632
3 Kombination Larmschutzwall / mit einer Hohe von 7m Uber Gradiente, im Bereich
Larmschutzwand FRN von Betr.-km 132,735-133,125
4 Kombination Larmschutzwall / mit einer HOhe von 9m (ber Gradiente, im Bereich
Larmschutzwand FRS von Betr.-km 132,655-132,943
5 Kombination Larmschutzwall / mit einer Hohe von circa 7m tber Gradiente, im
Larmschutzwand FRS Bereich von Betr.-km 132,943 - bis AS Quickborn
. mit einer Hohe von circa 1,5m Uber Gradiente, im
6 LSW AS Quickborn Bereich der Abfahrt
7 Kombination Larmschutzwall / mit einer Hohe von circa 7m Uber Gradiente, im
Larmschutzwand FRN Bereich von Betr.-km 133,125 - bis AS Quickborn
8 LSW Friedrichsgraber StraRe mit einer Ho6he von 6 im Bereich zwischen A7 und
Ulzburger LandstralBe
. mit einer Hohe von 6m (ber Gradiente, im Bereich
9 Larmschutzwall FRN von Betr.-km 133,5935 - bis 133,693
. mit einer Hohe von 6m Uber Gradiente, im Bereich
10 Larmschutzwall FRN von Betr.-km 133,71 - bis 133,779
11 Kombination Larmschutzwall / mit einer H6he von 6m Uber Gradiente, im Bereich
Larmschutzwand FRN von Betr.-km 133,71 - bis 134,250
. mit einer Hohe von 5m (ber Gradiente, im Bereich
12 Larmschutzwall FRS von Betr.-km 134,324 - bis 134,519
13 Kombination Larmschutzwall / mit einer Hohe von 6m Uber Gradiente, im Bereich
Larmschutzwand FRS von Betr.-km 134,573 - bis 134,862
. mit einer Hohe von 4m Uber Gradiente, im Bereich
14 Larmschutzwall FRS von Betr.-km 134,908 - bis 135,790

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp 1 2
Nr. Beschreibung Umfang / Wirkung / Ziel

. mit einer Hohe von 6m Gber Gradiente, im Bereich
15 Larmschutzwall FRN von Betr.-km circa 135,250 - bis 135,550

mit einer H6he von 5,75m Uber Gradiente, im

16 LSW FRN Bereich von Betr.-km 135,550 - bis 135,785

N mit einer H6he von 4m Uber Gradiente, im Bereich
17 Larmschutzwall FRS von Betr.-km 135,800 - bis 136,420

. mit einer H6he von 4m Uber Gradiente, im Bereich
18 Larmschutzwall FRN von Betr.-km 135,785 - bis 136,415

11.2. MalBnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Grundlage fur die Planungen weiterer Larmschutzmafnahmen sind die Abwégungen der
MaRnahmenvorschlage unter Abschnitt 6.2, Abschnitt 10.2 sowie Prifungen und Bewer-
tungen der MalRBnahmen unter Abschnitt 6.3. und die Einschatzung der Larmsituation unter
Abschnitt 5, Abschnitt 7 und Abschnitt 9.

Der MaRnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ist in nachfolgender Tabelle
31 als Ergebnis der Abwagung / Prifung aus den MafRnahmenvorschlagen der 2. Stufe
zusammengestellt. Ziel der auch in Zukunft stetig (mindestens jedoch alle 5 Jahre) zu ak-
tualisierenden Larmaktionsplanung ist es, die Umsetzung der MaRnahmen zu betreiben,
die MaBnahmen im MaRhahmenkatalog sowie die MalRnahmenvorschlage hinsichtlich ihrer
Aktualitat zu Gberprifen und entsprechend der Larmsituation zu bewerten. Zu jeder Zeit
kénnen zudem weitere MalRnahmenvorschlage geprift und abgewogen werden. Die Ergeb-
nisse dessen werden mit dem Larmaktionsplan entsprechend dokumentiert.

Es ist zu beachten, dass die Larmminderungsplanung grundsatzlich ein Instrument ist, das
nicht nur kurzfristig, sondern auch mittel- und langfristig zur Minimierung des Umgebungs-
larms beitragen soll. Weiterhin besteht derzeit keinerlei Rechtsanspruch auf die Realisie-
rung von Larmminderungsmalnahmen aus der Aufstellung einer Larmaktionsplanung,
auch da die MaRRnahmen hier lediglich aus schalltechnischer Sicht betrachtet und abge-
schatzt wurden. Alle weiteren Aspekte, wie zum Beispiel Naturschutz, Stadtebau oder Ahn-
liches sind gegebenenfalls bei der weiteren Konkretisierung zu beachten.
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Tabelle 31: MalRnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung.

Bahnverteilung bei
Landungen nach 22.00 Uhr

gesunden Schalfes der Anwohner

Sp| 1 2 3 4 5
MaRnahme : Zustan- Wirkung / Ziel R?a“' Kosten
Nr. Beschreibung digkeit sieru
1 |Prufung zur Aufnahme in das|| Bund Programm des Bundes zum Schutz des kurz- | kA
freiwillige Anwohners an Bundesstral3en, freiwillig nach | fristig
Larmsanierungsprogramm Prioritétenliste
an Bundesfernstralen
2 [Reduzierung der zulassigen ||Verkehrs{ Schutzder besonders belasteten Einwohner | kurz- | kA
Hochstgeschwindigkeit auf |[ behorde | vor Verkehrslarm gemaR 845 STVO auf Basis | fristig
30 km/h fur nachts im der Auswertung der Konfliktbereiche in der
Quartier 2 Larmaktionsplanung
Prifung 04
3 |Aufstellen von festen Kreis | im Bereich Ortseingang der Bundesstral3e B4 - k.A.
Geschwindkigkeits- (Kieler Strafl3e), Reduzierung der tatséchlichen
Uberwachungsanlagen Larmemissionen, Férderung eines
gleichmaRigen Verkehrs, Reduzierung von
Unfallschwerpunkten
4 |Austausch larmoptimierter Bund innerorts, sofern diese eine Zulassung - k.A
StraBenbelage erhalten
5 [Umbau der StraRenfiihrung Bund Verengung der StralBenfihrung um die - k.A.
der BundesstralRe B4 zulassige Hochstgeschwindigkeit
Ortseingang sicherzustellen
6 [Larmoptimierte - Prifung, inwieweit ILS-Anfliige durchgefiihrt - k.A
Landeanflige aus dem werden kdnnen
Norden, verkiirzte
Sichtanfliige
7 [Larmoptimierte Abflige - Prufung, ob durch Anheben der Héhe fiir das - k.A.
Abdrehen bei Starts eine LArminderung zu
erreichen ist
8 |Weiterentwicklung des - Weiterentwicklung des larmabh&ngigen - k.A.
larmabh&anigem Landeentgeldes fir besonders empfindliche
Landeentgeldes Tagesrandzeiten zwischen 22.00 und 23.00
Uhr sowie in der Nachtzeit zwischen 23.00 und
06.00 Uhr zur Reduzierung der
Eluaheweaunaen
9 [strikte Einhaltung der - Reduzerung der Verspatungen und - k.A.
Betriebszeiten Ausnahmen durch &ulRerst restiktive
Genehmigungspraxis (nur legitimierte
verspéatete Landungen sind zuléssig)
10|Optimierung der - Zur Gewahrleistung eines ungestorten, - k.A.

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp| 1 2 3 4 5
MaRnahme : Zustan- Wirkung / Ziel Reali- |\ isten
Nr. Beschreibung digkeit sieru
11|Ausweitung des freiwilligen - Mit finanzieller Beteiligung der Kommunen und - k.A.
Larmschutzprogrammes der jeweils betroffenen Eigentimer in
fur den Flughafen Hamburg Anlehnung an die bisherigen freiwilligen
12 (Initiativen zum Einsatz von - Ziel: weniger stérende Fluggerate und Verzicht - k.A.
leiseren Fluggeraten aufbesonders laute und stérende Maschinen
13|Uberpriifung des - Gegebenenfalls Senkung zur Anpassung an - k.A.
Larmkontingents die tatsachliche und seit mehreren Jahren
14|Larmoptimierte - Triebwerksprobeléaufe sind grundsétzlich in der| - k.A.
Triebwerksprobeléaufe Larmschutzhalle durchzufihren
15|keine Aufstellung von - Vermeidung neuer Fluglarm- Betroffenheiten - k.A.
Bebauungsplanenin durch Berticksichtigung von Larmkonflikten bei
Fluglarm der Aufstellung von Bebauungsplanen
Betroffenheitszonen

11.3. Langfristige Strategien

Es ist im Interesse der Stadt Quickborn, die Planungen der Baulasttrager fur die Hauptlarm-
quellen zu verfolgen und zu hinterfragen. Auch die Entwicklung der Verkehrslarmbelastung
durch die sonstigen StraRen wird durch einen Abgleich der Anderungen im StralRennetz
beachtet. Hierbei soll der Larmaktionsplan stets als Instrument dienen, Hinweise auf bereits
zuvor erkannte Larmproblematiken geben zu kénnen.

Weiterhin wird seitens der Stadt auch in zukinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet, dass
die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, als auch aus Gewerbe- und Freizeitlarm mit
den Wohnbebauungen vertréglich sind.

11.4. Ruhige Gebiete in Quickborn

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind geman Abschnitt 3.3.3 innerhalb des Stadtgebie-
tes ,ruhige Gebiete” zu definieren, die vor einer Zunahme von Larm zu schutzen sind.

Das in der Larmaktionsplanung festgelegte ruhige Gebiet stellt sich als gré3ere zusammen-
hangende Waldflache mit wichtiger Naherholungsfunktion fir Quickborn und Henstedt-Ulz-
burg Sud dar. Es dient der Erholung und dem Schutz der Natur bzw. der Landschaft. Dieses
Gebiet ist daher in Bezug auf seine Larmsensitivitat vor einer wahrnehmbaren Zunahme
(die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt bei 1 dB(A)) des Umgebungslarms zu schitzen. Kon-
kret bedeutet dies, dass eine Erhdhung der Larmindizes Lpen und Lyighe innerhalb des ruhi-
gen Gebietes in Zukunft moglichst zu vermeiden ist.

Die Festsetzung des ruhigen Gebietes lost die Pflicht aus, bei nachfolgenden Planungen
dieses Gebiet zu beriicksichtigen und vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen (Selbst-
bindung und Bindung anderer Behdrden und sonstiger TOB).
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Fir die Stadt Quickborn wurden in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung nur potentielle Fla-
chen ausgewiesen. In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung hat die Stadt Quickborn sich
entschieden, ein ruhiges Gebiet auszuweisen.

Bei der Auswahl des ruhigen Gebietes waren Gesichtspunkte wie Larmbelastung, Erho-
lungsfunktion sowie raumliche Lage malf3geblich.

Im Ergebnis wurde der Staatsforst Ranzau im dstlichen Bereich des Stadtgebietes als po-
tentielles ruhiges Gebiet identifiziert und als solches auch festgesetzt. Somit ist dieses ru-
hige Gebiet in Zukunft vor einer Zunahme des Umgebungslarms zu schiitzen. Die nachfol-
gende Abbildung zeigt die rAumliche Verortung des Gebietes.

Bei der Abgrenzung des ruhigen Gebietes wurden die Planungen einer Erweiterung der
P+R-Anlage am AKN-Bahnhof Meeschensee berucksichtigt.

Abbildung 13: Ubersicht des Stadtgebietes mit dem Ruhigen Gebiet Staatsforst Ranzau
(ohne Mal3stab)
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12. Formelle und finanzielle Informationen

12.1. Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist:
Stadt Quickborn

Rathausplatz 1

25451 Quickborn

vertreten durch Herrn Vol3:

Volker.VoR@quickborn.de; Tel.: +49 4106 / 611 166

12.2. Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Offentlichkeit wurde in der Zeit vom 05.10.2016 bis 04.11.2016 sowie im Rahmen eines
Workshops am 29.09.2016 die Mdglichkeit der Mitwirkung gegeben.

12.3. Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung

Die Kosten fir die Aufstellung und Mitwirkung belaufen sich auf brutto ca. 15.000 €.

12.4. Aufstellung und Beschluss

Der Larmaktionsplan wurde in der Ratsversammlung am 30.01.2017 nach vorhergehender
Beratung im Ausschuss flr Stadtentwicklung und Umwelt am 19.01.2017 beschlossen.

12.5. Link zum Larmaktionsplan

Nach Meldung an das Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und l&andliche Raume (LLUR):

e http://www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas

Nach Meldung an die Européische Union durch das LLUR:

® http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

Bargteheide, den 30. Januar 2017

(Dipl.-Met. Miriam Sparr) (Dipl.-Ing. Bjorn Heichen)

LAIRM CONSULT GmbH 30. Januar 2017 14200 bericht_endfassung.docx

gedruckt: 30. Januar 2017


http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

Seite 62 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

13.

Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]
[10]
[11]

[12]

[13]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I Nr. 25 vom 27.05.2013 S. 1274), zuletzt gedndert am 7. Oktober 2013 durch
Berichtigung des Gesetzes zur Umsetzung der Richtlinie Gber Industrieemissionen
(BGBI. I Nr. 60 vom 09. Oktober 2013 S. 3753);

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |
S. 2269);

Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6.03.2006, BGBI.
Teil I Nr. 12 vom 15.Mérz 2006;

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm;

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil I Nr. 38 vom 29. Juni 2005;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchvwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm vom 26.
August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28. August 1998 S. 503);

Richtlinie 2008/1/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates Uber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung; 15. Januar 2008;

VLarmSchR-97, Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstrafRen in der
Baulast des Bundes , 1997;

StralRenverkehrsordnung (StVO), 06. Marz 2013;
Nationales Verkehrslarmschutzpaket II, 27. August 2009;

LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschlie3lich Beratungsunterlage und Beschluss
zu TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissions-
schutz am 02. und 03. Marz 2011 in Stuttgart;

LAl — AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 18. Juni 2012;

Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schles-
wig-Holstein, Leitfaden fur die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen am 07. Mai
2015);
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[14]

[15]

[16]

Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume, Schleswig-Holsteini-
scher Gemeindetag (SHGT), Kiel, Handlungsempfehlungen zur Dokumentation und
Berichterstattung (2. Musteraktionsplan), 2012;

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und l&andliche Raume des Landes Schleswig-
Holstein, Vermerk zur vereinfachten Uberprifung des Larmaktionsplanes gemaf §
47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen am
14. Januar 2013);

DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai 1987;

Emissions-/Immissionsberechnung

[17]

[18]

[19]

[20]
[21]

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StralRen VBUS,
Bundesanstalt fir StralRenwesen, Stand 22. Mai 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen
VBUSch, Bundesanstalt fiir StraRenwesen, Stand 22. Mai 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm VBEB — prefinal-, vom 09. Februar 2007,

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Minchen, CadnaA® fir Windows™, Computerprogramm zur Be-
rechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 4.5.151 (32-Bit),
April 2015;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[22]

[23]

[24]

[25]
[26]
[27]
[28]
[29]

Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein, Eingangsda-
ten zur Modellerstellung, 3D-Gebaudemodell, digitales Gelandemodell, ALK-Daten,
13. Februar 2015;

Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR), Daten zu
Larmkartierung der 2. Stufe, 12. Januar 2015

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und Ilandliche R&aume (LLUR),
http://mww.umweltdaten.landsh.de/, Larmkarten und Belastetenzahlen der 2. Stufe
der Larmkartierung, Stand 22. Juni 2015;

LAIRM CONSULT GMBH, Projekt-Nr. 14200, Verkehrszéhlung. Dezember 2014;
AKN Eisenbahn AG, Herr Loffler, E-Mail vom 14. April 2015 und 29. April 2015;
Stadt Quickborn, Herr Thermann, Email vom 30. April 2015;

Stadt Quickborn, Herr Vol3, Email vom 17. Juni 2015;

Stadt Quickborn, Abstimmungsgesprach mit Herrn Vof3, am 03. Juli 2015
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[30] M & O Immissionsschutz Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH,
Larmaktionsplan der Stadt Quickborn. 2009;

[31] SHP Ingenieure, Projekt Nr. 1372 Machbarkeitsstudie Neue Verkehrsanbindung
Quickborn-Ort / Quickborn-Heide, Dezember 2014

[32] Stadt Quickborn, Herrn Thermann, Telefonat vom 06. Juli 2015
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Al Begriffserlauterung
Umgebungslarm

Diverse Larmarten; betrachtet werden auf3erhalb von definierten Ballungsrdumen insbe-
sondere Straf3en- und Schienenlarm, in seltenen Fallen Industrieanlagen. In Ballungsréu-
men betrifft dies zusétzlich Fluglarm, Hafenlarm und z. B. Straf3enbahnlarm.

Larmminderungsplanung

Uberbegriff: Einzelbestandteile sind Larmkartierung und Larmaktionsplanung. Die Larm-
minderungsplanung, mit beiden Bestandteilen, muss seit 2007 alle 5 Jahre durchgefihrt
werden. Im ersten Jahr jeweils die Larmkartierung und im darauffolgenden Jahr die Larm-
aktionsplanung. Gesetzesgrundlage ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie, die mit dem
6. Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht umgesetzt wurde.

Larmkarten / Larmkartierung

Erster Bestandteil der Umsetzung jeder Larmminderungsplanung. Erstellung von Larmkar-
ten, die den Umgebungslarm jeweils einer Larmart darstellen. Analyse des Vorjahres der
Larmsituation, ohne weitere Einschatzung der Larmsituation; zusatzlich Ermittlung von Be-
lastetenzahlen.

Larmaktionsplan / Larmaktionsplanung

Auf Basis der vorangegangenen Larmkartierung wird nun in einem weiteren Schritt die
Larmsituation bewertet: Findung von Bereichen mit LaArmkonflikten, Auswertung vorhande-
ner LarmschutzmaRnahmen, Prifung und Abwagungen zu méglichen weiteren MalRnah-
men; Betrachtungen vornehmlich fiir einen Prognose-Horizont, damit Mal3nahmen mit ihrer
Umsetzung auch mit ihrem gewiinschten Effekt aufgezeigt werden kénnen.

Belastetenzahlen / Belastete

Gemald der vorgeschriebenen Rechenregeln werden Belastetenzahlen ermittelt. Beurtei-
lungsgroRen sind dabei der Larmindex Lpen (Uber 24 Stunden gemittelt, mit Zuschlagen)
und der Larmindex Lnignt (22 Uhr — 6 Uhr). Als Belastete gelten Einwohner ab einer Hohe
der Belastung von Lpen 2 55 dB(A) bzw. Lnight = 50 dB(A); in der Modellerstellung funktioniert
dies grob erlautert so, dass den Wohngebauden Einwohner zugeordnet werden (statistisch
oder aus Daten der Einwohnermeldeamter). Diese Einwohner werden gleichmaliig auf die
Fassaden des Gebaudes verteilt; je nach Larmbelastung der jeweiligen Fassade werden
diese als Belastete / nicht Belastete eingestuft bzw. ermittelt sich die Héhe der Belastung
(die Mehrzahl von Larmindex ist LArmindizes, weiterhin wird statt von einem Larmindex
auch von einem Langzeitmittelungspegel gesprochen).

Isophonen-Bander

Die Angabe der Belastetenzahlen erfolgt nicht in einer Zahl, sondern in vorgegebenen Iso-
phonen-Bandern, die jeweils 5 dB(A) umfassen (bspw. 55 dB(A) bis 60 dB(A) usw.). Zu-
satzlich wird die Summe der Belasteten uber alle Isophonen-Bander gebildet.
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Ausloseschwellwerte / Bereiche mit Larmkonflikten

Es gibt in der Larmminderungsplanung keinerlei Ausléseschwellen, die fest definiert sind.
Zur Findung von Bereichen mit Larmkonflikten werden jedoch individuelle Auslosewerte
genutzt, um eine definierte Anzahl von klar abgegrenzten Bereichen mit Larmkonflikten zu
erhalten. Von Belang ist hier jedoch nicht nur eine hohe Larmbelastung, sondern insbeson-
dere auch eine héhere Anzahl an Wohngebauden (Belastetenzahlen).

Beurteilungspegel

Dies sind die Immissionspegel (Pegel beim Empfanger, also z. B. Hausfassade), die sich
nach nationalen Rechenregeln aus den Emissionspegeln (Pegel des Senders, also z. B.
Stral3e) berechnen lassen. In der Larmminderungsplanung werden diese nicht berechnet,
sondern hier errechnen sich aus den Emissionspegeln Langzeitmittelungspegel oder auch
Larmindizes beim Empfanger. Es ist keine Vergleichbarkeit gegeben!

Grenz- / Richtwerte

In diversen schalltechnischen Untersuchungen werden verschiedenste Grenz- und Richt-
werte zur Beurteilung einer Larmsituation herangezogen. In Einzelfallen wird auch auf
Grenz- und Richtwerte zugegriffen, die lediglich orientierend herangezogen werden. In der
Larmaktionsplanung gibt es bisher keine Grenzwerte, die einzuhalten sind und es entsteht
daraus auch keinerlei Anspruch. Grenz- und Richtwerte in nationaler Gesetzgebung bezie-
hen sich stets auf die Rechenregeln des nationalen Rechts, bei der LA&rmminderungspla-
nung werden jedoch europaische Rechenregeln angewendet.

Prognose-Nullfall / -Planfall

In diversen schalltechnischen Beurteilungen wird stets eine Prognose betrachtet. In der
Larmminderungsplanung wird ein Prognose-Horizont von 5 Jahren betrachtet, da dies der
Zeitraum der nachsten Stufe der Larmminderungsplanung ist und in dieser dann wiederum
eine Prufung der Prognose erfolgen kann. Prognose-Nullfall ist der Zustand, der somit 5
Jahre in der Zukunft liegt und fiir den sich bisher fest geplante / nicht abwendbare Ande-
rungen einstellen gegenuber der Analyse. Prognose-Planfélle werden in der Larmaktions-
planung ggf. mehrere untersucht. Dies beschreibt jeweils den Zustand mit Umsetzung eines
Mafnahmenvorschlags bzw. auch eine Kombination aus mehreren Mal3hahmen.

Larmvorsorge

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRen- oder Schienenwegen muss
durch den ,Verursacher” sichergestellt werden, dass sich die Larmsituation der vorhande-
nen Geb&ude nicht Gber ein bestimmtes Mal3 hinaus verschlechtert. Die Betrachtungen er-
folgen nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV).

Larmsanierung

Hierbei handelt es sich um ein freiwilliges Programm des Bundes zur Verbesserung der
Larmsituation im Bestand, die aus dem Umgebungslarm von Bundesfernstral3en oder Ei-
senbahnen des Bundes resultiert. Je nach Prioritatenliste kann ein bestimmter Streckenab-
schnitt unter diesen Gesichtspunkten betrachtet werden. Im weiteren Verlauf wird gepruft,
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn Vv
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

ob grundsatzlich ein Anspruch auf Larmschutzmafinahmen besteht. Aus Belegenheitsgrin-
den ist dies bei Straf3en oft ein Austausch der Fenster. Die Detailprifung erfolgt nachrangig.
Da mit einer Mal3nahme am Geb&ude eine wirtschaftliche Aufwertung einhergehen kann,
muss der Eigentiimer diese MalRBhahme in der Regel zu 25 % selbst tragen.

aktiver Larmschutz
Dies sind MaBhahmen an der Quelle, bspw. das Errichten einer Larmschutzwand.
passiver Larmschutz

Dies sind MallBnhahmen am Gebaude, beispielsweise Fenster mit besonders bewertetem
Schalldamm-Mal3.

ruhige Gebiete

Innerhalb eines Gemeinde- / Stadtgebietes sind im Rahmen der Larmaktionsplanung ruhige
Gebiete auszuweisen, die sowohl grof3- als auch kleinraumig sein kénnen. Ziel ist es, diese
Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Des Ofteren werden hierfur bereits
vorhandene Bereiche (Stadtparks, Naturschutzgebiete etc.) genutzt.
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Proj.Nr.: 14200

Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn

- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

A2 Verkehrsbelastungen und -emissionen 2018
Sp 1 2 3 4 ] 5 ] 6 7 | 8 9 10
SV-Anteil zul. Hochst- StraRen- Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 >3st digkeiten | °P%" |Gefalle
Ze | Kurzel StraRenabschnitt g flache
Po | Pe | Pn_ | Veikw | Vikw g
Kfz/
0, 0,
24 h % km/h %
Bundesautobahn A7
zw. AS Quickborn und AS
1 A7.1 Henstedt Ulzburg FRN 31.020|10,9 | 9,9 [24,8 (130 |(130 opa <5,0
zw. AS Quickborn und AS
. . <
2 A7.2 Henstedt Ulzburg FRS 31.020|10,9 | 9,9 [24,8 |130 | 130 opa 5,0
zw. AS Quickborn und 950 m .
3 A7.3 siidl. AS Quickborn FRN 37.100|10,0 | 9,1 |22,7 {130 |130 | betonjt | <5,0
zw. AS Quickborn und 950 m .
4 A7.4 sdl. AS Quickborn FRS 37.100|10,0 | 9,1 |22,7 {130 |130 | betonjt | <5,0
zw. AS Quickborn und .
. . <
5 A7.5 Landesgrenze Hamburg FRN 37.100|10,0 | 9,1 |22,7 [130 |130 | betonjt 5,0
zw. AS Quickborn und .
. . <
6 A7.6 Landesgrenze Hamburg FRS 37.100|10,0 | 9,1 |22,7 [130 |130 | betonjt 5,0
Bundesstralle B4
7 B4.1 nordlich LandeststraBe L111 [|11.876( 6,9 [ 2,6 [ 8,1 [100 (100 | asphalt| <5,0
8 B4.2 zw.L 76 und L111 11.876( 69 | 26 | 8,1 80 80 | asphalt| <5,0
9 B4.3 ab 650 m noérdlich L76 11.876( 69 | 26 | 8,1 50 50 | asphalt| <5,0
10 | Baa [|?V-L76undsudl 11.081| 59 |27 |67 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Heidkampstrall3e
zw. sudl. Heidkampstra3e
11 B4.5 und nérdl. Mohlstedter Weg 11.081( 5,9 2,7 6,7 |100 |[100 | asphalt| <5,0
12 B4.6 Bereich Mohlstedter Weg 11.081| 59 | 2,7 [ 6,7 | 80 [ 80 | asphalt| <5,0
13 B4.7 sldl. Mohlstedter Weg 11.081| 59 [ 2,7 [ 6,7 |100 [100 | asphalt| <5,0
Landesstralle L76
14 L76.1 [westl. FriedenstralRe 12.500( 7,3 [ 3,9 [ 9,7 |100 (100 | asphalt| <5,0
zw. Friedenstra3e und
15 L76.2 Golfclub An der Pinnau 12.500| 7,3 [ 39 | 9,7 | 50 |500 [ asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
16 L76.3 Golfclub An der Pinnau FRW 6.250( 7,3 [ 3,9 | 9,7 | 70 | 70 | asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
17 L76.4 Golfelub An der Pinnau FRO 6.250| 7,3 | 3,9 | 9,7 |100 (100 | asphalt| <5,0
18 L76.5 Bereich Pinnau 12.500( 7,3 [ 3,9 [ 9,7 |100 (100 | asphalt| <5,0
19 | L7ee |PIMnaubiswesd. Tangstedter|,, ;01 23 | 39 (07 |80 | 80 |asphalt| <50
Stral3e
20 | L767 [|PV-TangstedterStaReund |, 506l 75 | 39 |97 | 60 | 60 | asphalt| <50
Renzeler Stral3e
21 L76.8 |zw.Renzeler StralRe und B4 12.500( 7,3 [ 39 [9,7 | 50 50 | asphalt| <5,0
22 L76.9 |zw.B4 und nordl. Ziegenweg (18.400| 6,1 28 |75 50 50 | asphalt| <5,0
23 L76.10 |360 m nordlich Ziegenweg 18.400( 6,1 | 28 | 7,5 70 70
24 | L7611 |PV-Ziegenwegund Ander 0 06l 61 | 28 | 7.5 |100 |100 | asphait| <50
Gronau
25 L76.12 |zw. An der Gronau und L234 ([18.400]| 6,1 28 |75 50 50 | asphalt| <5,0
26 L76.13 |zw.L243 und Pascalstral3e 14.400( 56 [ 26 [ 7,0 | 50 50 | asphalt| <5,0
Harksheider Weg
27 HW.1 |zw.L76 und Goethestral3e 6.528] 2,3 10 | 21 50 50 | asphalt| <5,0
Hwo [PV Goethestrale und 10.690| 2,3 | 1,0 | 2,1 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Ulzburger LanstralRe
28 HW.3 |08stl. Ulzburger LandstraRe 10.690( 55 [ 59 |81 | 30 | 30 [asphalt] <5,0
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Vi
Proj.Nr.: 14200

A 2.1 Basis-Emissionspegel Stral3enverkehr
Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | s 9 | 10
Steigung/ Straflen- Geschwindig- Emissions-
StraRentyp Gefalle oberflache keiten pegel
ze g D Stro D v v Limes
Stg StrO Pkw Lkw Pkw I LKW
Kurzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0| asphalt 0,0 30 30 28,5 41,5
2 | asph050 <5 0,0| asphalt 0,0 50 50 30,7 44.3
3 |asph050a nicht geriffelte <5 0,0| asphalt 0,0 50 30 30,7 41,5
4 | asph060 Gussasphalte, <5 0,0| asphalt 0,0 60 60 32,1 45,3
5 | asph070 | Asphaltbetone und <5 0,0| asphalt 0,0 70 70 33,4 46,1
6 | asph080 Splittmastix- <5 0,0| asphalt 0,0 80 80 34,8 46,9
7 | asph100 asphalte <5 0,0| asphalt 0,0 100 80 37,2 46,9
8 | asph120 <5 0,0| asphalt 0,0 120 80 394 46,9
9 | asph130 <5 0,0| asphalt 0,0 130 80 40,4 46,9
10| bejt060 <5 0,0| betonjt 0,0 60 60 32,1 45,3
Betone nach ZTV
11| bejt080 Beton-StB 01 mit <5 0,0| betonijt -2,0 80 80 32,8 44.9
12| bejtiog | Vaschbetonober- <5/ 00| betonjt 20| 100 80| 352 449
flache sowie mit
13| bejtl20 Jutetuch-Langst- <5 0,0| betonjt -2,0 120 80 37,4 44,9
- extrudierung -
14| bejt130 <5 0,0| betonjt -2,0 130 80 384 449
15| opa050 <5 0,0 opa 0,0 50 50 30,7 44,3
15| opa060 <5 0,0 opa 0,0 60 60 32,1 45,3
16| opa0O70 Offenporiger Asphalt <5 0,0 opa -5,0 70 70 28,4 41,1
17| opa080 (OPA) <5 0,0 opa -5,0 80 80 29,8 41,9
18| opalO0 <5 0,0 opa -5,0 100 80 32,2 41,9
19| opal20 <5 0,0 opa -5,0 120 80 34,4 41,9
20| opal30 <5 0,0 opa -5,0 130 80 354 41,9
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Proj.Nr.: 14200

Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn

- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

A 2.2 Emissionspegel Strallenverkehr
Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | s 9 | 10 | 11
mafgebliche malfgebliche Emissionspegel
. . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
Ze | Kurzel [Basis-Lme '
Mo | Me | My po | pe | py Day [Evening| Night
Kfz/h % dB(A)
Bundesautobahn A7
1 A7.1 opal30 1.923 1.303 434 10,9 9,9 24,8 69,6 67,8 64,5
2 A7.2 opal30 1.923 1.303 434 10,9 9,9 24,8 69,6 67,8 64,5
3 A7.3 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
4 A7.4 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
5 A7.5 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
6 A7.6 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
Bundesstralle B4
7 B4.1 asph100 736 499 131 6,9 2,6 8,1 67,8 65,0 60,6
8 B4.2 asph080 736 499 131 6,9 2,6 8,1 66,6 63,2 59,4
9 B4.3 asph050 736 499 131 6,9 2,6 8,1 63,4 59,6 56,3
10 B4.4 asph050 687 465 122 5,9 2,7 6,7 62,7 59,4 55,5
11 B4.5 | asph100 687 465 122 5,9 2,7 6,7 67,3 64,8 | 60,0
12 B4.6 asph080 687 465 122 59 2,7 6,7 66,0 63,0 58,7
13 B4.7 asph100 687 465 122 5,9 2,7 6,7 67,3 64,8 60,0
Landesstrafle L76
14 L76.1 [ asphl00 775 525 100 7,3 3,9 9,7 68,2 65,6 59,8
15 L76.2 | asph050 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 60,6 55,6
16 L76.3 [ asph070 388 263 50 7,3 3,9 9,7 62,9 59,9 54,7
17 L76.4 | asphl100 388 263 50 7,3 3,9 9,7 65,1 62,6 56,8
18 L76.5 asph100 775 525 100 7,3 3,9 9,7 68,2 65,6 59,8
19 L76.6 [ asph080 775 525 100 7,3 3,9 9,7 66,9 64,0 58,7
20 L76.7 | asph060 775 525 100 7,3 3,9 9,7 64,9 61,8 56,8
21 L76.8 [ asph050 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 60,6 55,6
22 L76.9 [ asph050 || 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 61,7 56,6
23 | L76.10 | asph070 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 67,1 64,0 58,7
24 | L76.11 | asph100 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 69,6 67,0 61,0
25 | L76.12 | asph050 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 61,7 56,6
26 | L76.13 | asph050 893 605 115 5,6 2,6 7,0 63,7 60,5 554
Harksheider Weg
27 HW.1 [ asph050 405 274 72 2,3 1,0 2,1 58,5 55,9 50,9
28 HW.2 | asph050 663 449 118 2,3 1,0 2,1 60,7 58,1 53,0
29 HW.3 | asph060 663 449 118 5,5 5,9 8,1 63,5 62,0 57,0
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn IX
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Proj.Nr.: 14200

A 2.3 Emissionspegel Schienenverkehr
sp| 1 ] 2 3 | 4 ] 5 | s
Prognose-Nullfall
Streckenabschnitt Anzahl Emissionspegel
Ze Lw'
Gleis Kurzel tags |nachts tags | nachts
dB(A)

1 [Gleis 1] Sch_Al FRS 1 59 9 79,7 70,3
2 |Gleis1| sch_ A1 FRS 2 59 9 84,5 75,1
3 |Gleis 1] sch_ A1 FRS 3| 59 9 79,7 70,3
4 |Gleis 1| sch_ A1 FRS 4 | 59 9 845 | 751
5 [Gleis 1| Sch_ A1 FRS 5 59 9 79,7 70,3
6 |[Gleis 1| Sch A1 FRS 6 59 9 84,5 75,1
7 |Gleis 1] sch A1 FRS 7| 59 9 79,7 70,3
8 |Gleis1| Sch A1 FRS 8 | 59 9 845 | 751
9 |Gleis 1|sch A1 FRS 8 1| 59 9 79,7 | 70,3
10 [Gleis 1[Sch_ A1 FRS 8 2| 59 9 845 | 751
11 |Gleis 1| Sch A1 FRS 9 | 59 9 79,7 70,3
12 [Gleis 2| SCH_A1_FRN_1 59 9 79,7 70,3
13 |Gleis 2| Sch A1 FRN_ 2 [ 59 9 845 | 751
14 | Gleis 2| Sch A1 FRN_3 | 59 9 79,7 70,3
15 | Gleis 2| Sch A1 FRN_4 [ 59 9 845 | 751
16 |Gleis 2| Sch A1 FRN_ 5 [ 59 9 79,7 70,3
17 | Gleis 2| Sch A1 FRN_ 6 [ 59 9 845 | 751
18 | Gleis 2| Sch A1 FRN_7 | 59 9 79,7 70,3
19 [ Gleis 2| Sch_ A1 FRN 8 59 9 84,5 75,1
20 | Gleis 2|sch_ A1 FRN 8 1f 59 9 79,7 70,3
21 | Gleis 2|Sch A1 FRN_8 2| 59 9 845 | 751
22 |Gleis 2| Sch_ AL FRN 9 | 59 9 79,7 70,3
23 [Gleis 1| SCH_A1 10 107 9 81,1 69,1
24 | Gleis 1 SCH_A1 11 107 9 86,4 74,4
25 | Gleis 1 SCH Al 12 107 9 81,1 69,1
26 | Gleis 1 SCH_Al1_13 107 9 86,7 74,7
27 |Gleis1| SCH A1 14 107 9 81,1 69,1
28 | Gleis 1 SCH Al 15 107 9 86,7 74,7
29 | Gleis 1 SCH_Al_16 107 9 81,1 69,1
30 |Gleis1| scH A1 17 107 9 839 | 71,9
31 [Gleis 1 SCH_Al_18 107 9 81,1 69,1
32 | Gleis 1 SCH_Al1_19 107 9 86,4 74,4
33 | Gleis 1 SCH_Al1_20 107 9 81,1 69,1
34 |[Gleis1| sScH A1 21 107 9 86,4 74,4
35 | Gleis 1 SCH Al 22 107 9 81,1 69,1
36 | Gleis 1|SCH_Al1_FRS 23 53 9 78,1 69,1
37 [Gleis 1[{SCH_A1_ FRS 24| 53 9 83,4 74,4
38 | Gleis 1|SCH_Al1_FRS 25 53 9 78,1 69,1
39 |Gleis 1|SCH_Al1 FRS 26 53 9 83,4 74,4
40 | Gleis 1|SCH_A1_FRS 27 53 9 78,1 69,1
41 [Gleis 2|SCH A1 FRN 23| 54 9 78,1 69,1
42 | Gleis 2|SCH A1 FRN 24 54 9 83,4 74,4
43 | Gleis 2|SCH_A1_FRN_25 54 9 78,1 69,1
44 | Gleis 2[SCH_A1 FRN 26 54 9 83,4 74,4
45 [ Gleis 2[SCH_A1_FRN_27 54 9 78,1 69,1
46 | Gleis 1 SCH_A2_ 1 120 22 81,6 77,2
47 | Gleis 2| SCH_A2_FRN_2 60 11 78,6 74,1
48 [Gleis 2| SCH A2 FRN 3| 60 11 83,9 79,6
49 | Gleis 2| SCH_A2 FRN 4 60 11 78,6 74,1
50 | Gleis 1| SCH_A2 FRS 2 60 11 78,6 74,1
51 [Gleis 1| sSCH A2 FRS 3| 60 11 839 | 79,6
52 | Gleis 1| SCH_A2 FRS 4 60 11 78,6 74,1
53 | Gleis 1 SCH Al A 14 0 73,4 0,0
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Proj.Nr.: 14200

Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn

- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

A3 Prifung moglicher Larmminderungsmal3inahmen
A 3.1 Prifung 01
A 3.1.1 StraBenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfall 2018
Sp 1 2 3 4 | 5] 6 7 | s 9 10
SV-Anteil zul. Hochst— StraRen- Stei-
DTV >35¢ geschwin- ober gung/
' digkeiten | .~ |Gefalle
Ze Kurzel StraRenabschnitt 2018 9 flache
po | pe | v | Vo | Vikw g
Kfz/
[0) 0,
24 h % km/h Y%
Bundesautobahn A7
zw. AS Quickborn und AS
1 A7.1 Henstedt Ulzburg FRN 31.020|10,9 | 9,9 (24,8 130 [130 opa <50
zw. AS Quickborn und AS
2 A7.2 Henstedt Ulzburg FRS 31.020|10,9 | 9,9 (24,8 130 [130 opa <50
zw. AS Quickborn und 950 m .
3 A7.3 sidl. AS Quickborn FRN 37.100/10,0 | 9,1 |22,7 |130 | 130 | betonjt | <5,0
zw. AS Quickborn und 950 m .
4 A7.4 siidl. AS Quickborn FRS 37.100|10,0 | 9,1 |22,7 |130 | 130 | betonjt | <5,0
zw. AS Quickborn und .
. . <
5 A7.5 Landesgrenze Hamburg FRN 37.100/10,0 | 9,1 |22,7 |130 | 130 | betonijt 5,0
zw. AS Quickborn und .
. . <
6 A7.6 Landesgrenze Hamburg FRS 37.100|10,0 | 9,1 |22,7 |130 | 130 | betonijt 5,0
BundesstralRe B4
7 B4.1 nordlich LandeststralRe L111 [[11.876| 6,9 2,6 8,1 [100 | 100 | asphalt| <5,0
8 B4.2 zw.L76 und L111 11.876( 6,9 [ 2,6 | 8,1 80 80 | asphalt| <5,0
o | Bag |PiSca 80mnach 11876/ 6,9 | 26 |81 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Ortseingang
10 | B43.P1 E";";Chen Ortseingang und i, o761 69 |26 81 | 30 | 30 |asphalt| <50
11 | Bag [|PVHarksheiderWeg und 1108159 |27 | 67 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
sudl. HeidkampstralRe
12 | Baapy |PMiSchenL76 und 1108159 |27 |67 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
) Harskheider Weg ) ' ’ ' P ’
zw. sidl. HeidkampstraRe
12 B4.5 und nordl. Mohlstedter Weg 11.081( 5,9 2,7 6,7 [100 | 100 | asphalt| <5,0
13 B4.6 Bereich Mohlstedter Weg 11.081( 5,9 2,7 6,7 80 80 | asphalt| <5,0
14 B4.7 sudl. Mohlstedter Weg 11.081( 5,9 2,7 6,7 [100 | 100 | asphalt| <5,0
LandesstralRe L76
15 L76.1 |westl. Friedenstral3e 12.500( 7,3 |1 39 | 9,7 [100 [100 | asphalt| <5,0
zw. Friedenstral3e und
16 L76.2 Golfclub An der Pinnau 12.500( 7,3 3,9 9,7 50 |500 | asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
17 L76.3 Golfclub An der Pinnau ERW 6.250| 7,3 3,9 9,7 70 70 | asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
18 L76.4 Golfclub An der Pinnau FRO 6.250| 7,3 3,9 9,7 [100 | 100 | asphalt| <5,0
19 L76.5 |Bereich Pinnau 12.500( 7,3 | 39 | 9,7 |100 (100 | asphalt| <5,0
Pinnau bis westl.
. . <
20 L76.6 Tangstedter StraRe 12.500( 7,3 3,9 9,7 80 80 | asphalt 5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite ...
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Xl
Proj.Nr.: 14200

...Fortsetzung von vorhergehender Stralle
Sp 1 2 3 4 | 5] 6 7 | s 9 10
SV-Anteil zul. HOChSt_ StraRen- Stel-
DTV geschwin- gung /
2018 > 35t digkeiten | °P%"" | Gefalle
Ze Kurzel StraRenabschnitt flache
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kfz/
0, 0,
2ah % km/h %
21 | L7e7 [PV TangstedterSwaBeund ., 566l 75 |39 |97 | 60 | 60 | asphalt| <50
Renzeler StralRe
zw. Renzeler Stral3e und
22 L76.8 |200m nérdlich Pinneberger (12.500( 7,3 | 3,9 | 9,7 | 50 50 | asphalt| <5,0
StralRe
zw. 200 m ndrdlich
23 | L76.8P1 Pinneberger Strake und B4 12.500( 7,3 39 9,7 30 30 asphalt| <5,0
24 | L769 |PWV-Ziegenwegund100m g 106l 61 |28 | 75 | 50 | 50 | asphait| <50
ndrdlich Ziegenweg
25 | L76.9P1 |zw. B4 und Ziegenweg 18.400( 6,1 2,8 7,5 30 30 asphalt| <5,0
26 L76.10 |360 m nordlich Ziegenweg 18.400( 6,1 (28 |75 | 70 70 | asphalt| <5,0
27 | L7611 |PW-4iegenwegund Ander 1o 06l 61 |28 | 7.5 100 100 | asphait| <5.0
Gronau
28 L76.12 |zw. An der Gronau und L234 |[18.400| 6,1 | 28 | 7,5 [ 50 50 | asphalt| <5,0
29 L76.13 |zw. L243 und PascalstralRe 14.400( 56 | 26 | 7,0 50 50 | asphalt| <5,0
Harksheider Weg
30 HW.1 |zw. L76 und GoethestralRe 6.528] 2,3 10 | 2,1 50 50 | asphalt| <5,0
31 | Hwg [PV GoethestaBeund 10690| 23 | 10 | 2,1 | 50 | 50 |asphalt| <50
Ulzburger LanstralRe
32 HW.3 |0stl. Ulzburger LandstralRe 10.690( 55 [ 59 |[8,1 | 30 30 | asphalt| <5,0

|:|Werte, fir die im Rahmen der Prifung gegeniber dem

Prognose-Nullfall gednderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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Xl Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

A 3.1.2 Emissionspegel StralRenverkehr, Prognose-Planfall 2018

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | s 9 | 10 | 11
malfgebliche mafgebliche Emissionspegel
- . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
Ze Kiurzel |Basis-Lme '
Mp | Mg | My Po | Pe | Pn Day |Evening| Night
Kfz/h % dB(A)
Bundesautobahn A7
1 A7.1 opal30 | 1.923 | 1.303 434 10,9 9,9 24,8 69,6 67,8 64,5
2 A7 .2 opal30 | 1.923 | 1.303 434 10,9 9,9 24,8 69,6 67,8 64,5
3 A7.3 bejt130 || 2.300 | 1.558 | 519 10,0 9,1 22,7 | 73,3 715 68,1
4 A7 .4 bejt130 2.300 | 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
5 A7.5 bejt130 2.300 | 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 715 68,1
6 A7.6 bejt130 || 2.300 | 1.558 | 519 10,0 9,1 22,7 | 73,3 71,5 68,1
Bundesstralle B4
7 B4.1 asph100 736 499 131 6,9 2,6 8,1 67,8 65,0 60,6
8 B4.2 asph080 736 499 131 6,9 2,6 8,1 66,6 63,2 594
9 B4.3 asph050 736 499 131 6,9 2,6 8,1 63,4 59,6 56,3

10 | B4.3.P1 | asph030 || 736 499 131 6,9 2,6 8,1 60,8 57,2 53,7

11 B4.4 asph050 || 687 465 122 5,9 2,7 6,7 62,7 59,4 55,5

12 B4.4P1 | asph030 || 687 465 122 5,9 2,7 6,7 60,1 57,0 52,9

12 B4.5 asphl100 || 687 465 122 5,9 2,7 6,7 67,3 64,8 60,0

13 B4.6 asph080 || 687 465 122 5,9 2,7 6,7 66,0 63,0 58,7

14 B4.7 asphl1l00 || 687 465 122 5,9 2,7 6,7 67,3 64,8 60,0

LandesstralRe L76

15 L76.1 asphl00 || 775 525 100 7,3 3,9 9,7 68,2 65,6 59,8

16 L76.2 asph050 || 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 60,6 55,6

17 L76.3 asph070 || 388 263 50 7,3 3,9 9,7 62,9 59,9 54,7

18 L76.4 asphl00 || 388 263 50 7,3 3,9 9,7 65,1 62,6 56,8

19 L76.5 asphl00 || 775 525 100 7,3 3,9 9,7 68,2 65,6 59,8

20 L76.6 asph080 || 775 525 100 7,3 3,9 9,7 66,9 64,0 58,7

21 L76.7 asph060 || 775 525 100 7,3 3,9 9,7 64,9 61,8 56,8

22 L76.8 asph050 || 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 60,6 55,6

23 | L76.8P1 | asph030 || 775 525 100 7,3 3,9 9,7 61,2 58,1 53,0

24 L76.9 asph050 | 1.141 | 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 61,7 56,6

25 | L76.9P1 | asph030 (| 1.141 | 773 147 6,1 2,8 7,5 62,4 59,2 54,0

26 L76.10 asph070 || 1.141 | 773 147 6,1 2,8 7,5 67,1 64,0 58,7

27 L76.11 asphl100 || 1.141 | 773 147 6,1 2,8 7,5 69,6 67,0 61,0

28 L76.12 asph050 |[ 1.141 [ 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 61,7 56,6

29 L76.13 asph050 || 893 605 115 5,6 2,6 7,0 63,7 60,5 55,4

Harksheider Weg

30 HW.1 asph050 || 405 274 72 2,3 1,0 2,1 58,5 55,9 50,9

31 HW.2 asph050 || 663 449 118 2,3 1,0 2,1 60,7 58,1 53,0

32 HW.3 asph060 || 663 449 118 55 5,9 8,1 63,5 62,0 57,0

|:|Werte, fur die im Rahmen der Prifung gegeniiber dem
Prognose-Nullfall gednderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn Xl
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

A 3.2 Prifung 02

A 3.2.1 StraBenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfall 2018

Sp 1 2 3 4 ] 5 | 6 7 | s 9 10
SV-Anteil zul. Hochst- StraRen- Stei-
DTV 351 geschwin- ober- gung/
, . 2018 ' digkeiten i Gefalle
Ze | Kurzel StraRBenabschnitt flache
Po | Pe I Pn | Vekw I Vikw ¢
ZKJZr: % km/h %

Bundesautobahn A7
zw. AS Quickborn und AS

1| AT [ et Ulsburg RN 31.020[10,9 | 9,9 |24.8 [130 |130 | opa | <50
2 | A72 a’é hﬁeﬁ?ﬁiﬁig ‘lirF‘{dSAS 31.020|10,9 | 9,9 |24,8 |130 |130 | opa | <50
3| A73 z"l‘j aﬁggﬁli(fggrﬂn;ﬁ\?o M 137.200{10,0 | 9,1 |22,7 | 130 | 130 | betonjt | <5,0
4 | A74 :‘J’ aﬁggﬁ'i‘fggrﬁn':déw M 137.200{10,0 | 9,1 [22,7 | 130 | 130 | betonjt | <5,0
5 | A75 E‘Z H’;ig%‘:;‘:nkzt;oana‘:‘gurg crnl37:200| 10,0 | 9.1 |22,7 130 |130 | betonit | <5,0
6 A7 |PV-AS Quickborn und 37.100{10,0 | 9,1 |22,7 | 130 | 130 | betonjt | <5,0

Landesgrenze Hamburg FRS

BundesstralRe B4

7 B4.1 nordlich LandeststralRe L111 ||11.876( 6,9 | 2,6 | 8,1 [100 (100 | asphalt| <5,0

8 B4.2 zw.L76 und L111 11.876| 6,9 2,6 8,1 80 80 | asphalt| <5,0
o | Bag [PiSca 80mnach 11876/ 69 | 26 |81 | 50 | 50 |asphalt| <50
Ortseingang
zwischen Ortseingang und

L76

zw.Harksheider Weg und

sudl. HeidkampstralRe

12 | Baap1 |PWiSchenL76 und 11.081| 59 |27 |67 | 50 | 30 |asphalt| <5,0
Harskheider Weg ' ’ ' '

zw. stdl. Heidkampstral3e

10 | B4.3.P1 11.876( 6,9 | 2,6 |81 | 50 | 30 | asphalt| <5,0

11 B4.4 11.081| 59 | 2,7 | 6,7 | 50 50 | asphalt| <5,0

12 B4.5 und nordl. Mohlstedter Weg 11.081| 5,9 | 2,7 | 6,7 |100 | 100 | asphalt| <5,0
13 B4.6 Bereich Mohlstedter Weg 11.081| 59 | 2,7 | 6,7 | 80 80 | asphalt| <5,0
14 B4.7 sudl. Mohlstedter Weg 11.081| 59 | 2,7 [ 6,7 |100 |100 | asphalt| <5,0
Landesstrale L76

15 L76.1 [westl. FriedenstralRe 12.500| 7,3 [ 3,9 | 9,7 |100 |100 | asphalt| <5,0
16 | L762 [PV Friedenstrafie und 12500| 7,3 | 39 | 97 | 50 |500 | asphalt| <5,0

Golfclub An der Pinnau
Bereich bis 230 m westlich
17 L76.3 Golfclub An der Pinnau FRW 6.250( 7,3 | 39 (9,7 | 70 70 | asphalt| <5,0

Bereich bis 230 m westlich

18 | L764 | ol ri oSt o ooy | 6250| 7.3 | 39 | 9.7 100 |100 | asphalt| <50
19 L76.5 Bereich Pinnau 12.500| 7,3 3,9 9,7 |100 | 100 | asphalt| <5,0
20 | L7ee |PiNnaubis west. 12500 7,3 |39 | 9,7 | 80 | 80 |asphalt| <5,0

Tangstedter Stral3e

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite ...

LAIRM CONSULT GmbH 30. Januar 2017 14200 bericht_endfassung.docx

gedruckt: 30. Januar 2017



XIV

Proj.Nr.: 14200

Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn

- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Stralle
Sp 1 2 3 4 | 5] 6 7 | s 9 10
. I. Hochst i-
SV-Anteil 2yl Hoc .St StralBen-| Stel
DTV ~351 geschwin- ober gung/
’ digkeiten . |Gefalle
Ze | Kaurzel StraRenabschnitt 2018 9 flache
Pp I Pe | Pn | Vekw | Vikw g
Kfz/
0, [v)
24 h % km/h %
21| L7e7 |2V TangstederSwaBeund |, 500 25 |39 |97 | 60 | 60 |asphalt| <50
Renzeler StralRe
zw. Renzeler StraRe und
22 L76.8 200m nordlich Pinneberger 12.500( 7,3 3,9 9,7 50 50 asphalt | <5,0
StralRe
zw. 200 m nérdlich
23 | L76.8P1 el Sl vl B4 12500 7,3 | 39 [ 9,7 | 50 | 30 | asphalt| <5,0
24 | L7eg |PW-Zegenwegund100m g 4001 61 |28 |75 | 50 | 50 | asphalt| <50
ndrdlich Ziegenweg
25 | L76.9P1 |zw. B4 und Ziegenweg 18.400( 6,1 |28 | 7,5 | 50 | 30 | asphalt| <5,0
26 L76.10 |360 m nordlich Ziegenweg 18.400( 6,1 (28 |75 | 70 70 | asphalt| <5,0
27 | L7ea1 |PV-4egenwegundAnder g 400l 61 | 2.8 | 75 |100 100 | asphalt| <50
Gronau
28 L76.12 |zw.An der Gronau und L234 |[18.400| 6,1 | 28 [ 7,5 [ 50 50 | asphalt|{ <5,0
29 L76.13 |zw.L243 und PascalstralRe 14.400( 56 (2,6 | 7,0 | 50 50 | asphalt| <5,0
Harksheider Weg
30 HW.1 |zw.L76 und GoethestralRe 6.528| 2,3 | 1,0 | 2,1 | 50 50 | asphalt| <5,0
31 | Hwa |2V Goethestraleund 10.690| 2,3 |10 |21 | 50 | 50 | asphalt| <50
Ulzburger LanstralRe
32 HW.3 |0stl. Ulzburger Landstral3e 10.690( 5,5 5,9 8,1 30 30 | asphalt|{ <5,0

|:|Werte, far die im Rahmen der Prufung gegentber dem
Prognose-Nullfall gednderte Eingangsdaten verwendet wurden.

14200 bericht_endfassung.docx

30. Januar 2017

LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 30. Januar 2017




Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn

- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

XV

Proj.Nr.: 14200

A 3.2.2 Emissionspegel Stralenverkehr, Prognose-Planfall 2018

Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 7 | 8 | 9 10 | 112 | 12

mafgebliche malfgebliche Emissionspegel
. Basis- Basis- || Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
Ze | Kdurzel L L '
mE P EmE Ll p o M | My po | pe | pn | Day |Eveni| Night
Kfz/h % dB(A)

Bundesautobahn A7

1 A7.1 opal30 |opal30|(1.923]1.303| 434 | 109 | 9,9 | 24,8 | 69,6 | 67,8 | 64,5
2 A7.2 opal30 |[opal30(1.923]11.303( 434 10,9 9,9 248 | 69,6 | 67,8 | 64,5
3 A7.3 bejt130 | bejtl30((2.300|1.558| 519 | 10,0 | 9,1 | 22,7 | 73,3 | 71,5 | 68,1
4 A7.4 bejt130 | bejt130((2.300(1.558 | 519 | 10,0 | 9,1 | 22,7 | 73,3 | 71,5 | 68,1
5 A7.5 bejt130 | bejtl30((2.300|1.558| 519 | 100 | 9,1 | 22,7 | 73,3 | 71,5 | 68,1
6 A7.6 bejt130 | bejt130|[2.300(1.558| 519 | 10,0 | 9,1 | 22,7 | 73,3 | 71,5 [ 68,1
Bundesstralle B4

7 B4.1 asph100 [asph100| 736 | 499 | 131 6,9 2,6 8,1 | 67,8 | 65,0 | 60,6
8 B4.2 asph080 [asph080|| 736 | 499 | 131 6,9 2,6 8,1 | 66,6 | 632 | 594
9 B4.3 asph050 [asph050| 736 | 499 | 131 6,9 2,6 8,1 | 634 | 59,6 | 56,3
10 | B4.3.P1 | asph050 |asph030f 736 | 499 | 131 6,9 2,6 8,1 | 61,8 | 58,8 | 54,6
11 B4.4 asph050 |asph050| 687 465 122 59 2,7 6,7 62,7 | 59,4 | 55,5
12 | B4.4P1 | asph050 |asph030f 687 | 465 | 122 5,9 2,7 6,7 | 61,2 | 58,5 | 54,0
12 B4.5 asph100 [asph100| 687 | 465 | 122 5,9 2,7 6,7 | 67,3 | 64,8 | 60,0
13 B4.6 asph080 [asph080|| 687 | 465 | 122 5,9 2,7 6,7 | 66,0 | 63,0 | 58,7
14 B4.7 asph100 [asph100]| 687 | 465 | 122 5,9 2,7 6,7 | 67,3 | 64,8 | 60,0
Landesstrale L76

15| L76.1 | asphl100 [asph100f| 775 | 525 | 100 7,3 3,9 9,7 | 68,2 | 65,6 | 59,8
16 [ L76.2 | asph050 |asph050f 775 | 525 | 100 7,3 3,9 9,7 | 63,7 | 60,6 | 55,6
17| L76.3 | asph070 [asph070]| 388 | 263 50 7,3 3,9 9,7 | 62,9 | 59,9 | 54,7
18 L76.4 asphl1l00 |asph100| 388 263 50 7,3 3,9 9,7 65,1 | 62,6 | 56,8
19| L76.5 | asphl00 [asph100f| 775 | 525 | 100 7,3 3,9 9,7 | 68,2 | 65,6 | 59,8
20 L76.6 asph080 |asph080|| 775 525 100 7,3 3,9 9,7 669 | 64,0 | 58,7
21| L76.7 | asph060 |asph060f 775 [ 525 [ 100 7,3 3,9 9,7 | 649 | 61,8 | 56,8
22 L76.8 asph050 |asph050| 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 | 60,6 [ 55,6
23 | L76.8P1 | asph050 |asph030| 775 | 525 | 100 7,3 3,9 9,7 | 62,2 | 59,5 | 53,9
23 L76.9 asph050 |asph050)11.141 | 773 147 6,1 2,8 7,5 650 | 61,7 | 56,6
24 | L76.9P1 | asph050 |asph030)|1.141 | 773 | 147 6,1 2,8 75 | 63,5 | 60,7 | 55,0
25| L76.10 | asph070 |asph070f1.141| 773 147 6,1 2,8 7,5 67,1 | 64,0 | 58,7
26 | L76.11 | asph100 |asph100f1.141| 773 147 6,1 2,8 7,5 696 | 67,0 | 61,0
27 | L76.12 | asph050 |asph050f1.141| 773 147 6,1 2,8 7,5 650 | 61,7 | 56,6
28| L76.13 | asph050 Jasph050f 893 | 605 [ 115 5,6 2,6 70 | 63,7 | 605 | 554
Harksheider Weg

29| HW.1 [ asph050 |asph0O50| 405 | 274 72 2,3 1,0 2,1 | 585 | 55,9 | 50,9
30| HW.2 [ asph050 |asph050| 663 | 449 | 118 2,3 1,0 2,1 | 60,7 | 58,1 | 53,0
31| HW.3 | asph060 [asph060] 663 | 449 | 118 5,5 5,9 8,1 | 635 | 62,0 | 57,0

:Werte, fur die im Rahmen der Prifung gegentber dem

Prognose-Nullfall geanderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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XVI Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -
A 3.3 Prifung 03
A 3.3.1 Strallenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfall 2018
Sp 1 2 3 4] 5] 6 7 | 8 9 10
zul. H6chstH .
. . Stei-
SV-Anteil geschwin- | StraRen-
DTV . . gung/
2018 >35t digkeiten ober- Gefille
Ze Kurzel StraRBenabschnitt (Nachts) | flache
Pp | Pe | Pn | VPkw | Vi kw g
Kfz/
0, [0)
24 h % km/h %
Bundesautobahn A7
zw. AS Quickborn und AS
1 A7.1 Henstedt Ulzburg FRN 31.020{10,9 | 9,9 (24,8 |130 |130 opa <5,0
zw. AS Quickborn und AS
2 A7.2 Henstedt Ulzburg FRS 31.020{10,9 | 9,9 (24,8 |130 |130 opa <5,0
zw. AS Quickborn und 950 m .
3 A7.3 siidl. AS Quickborn FRN 37.100|10,0 | 9,1 (22,7 |130 |130 | betonjt [ <5,0
zw. AS Quickborn und 950 m .
4 A7.4 siidl. AS Quickborn FRS 37.100|10,0 | 9,1 (22,7 |130 |130 | betonjt [ <5,0
zw. AS Quickborn und .
5 A7.5 Landesgrenze Hamburg FRN 37.100|10,0 | 9,1 (22,7 |130 |130 | betonjt [ <5,0
zw. AS Quickborn und .
6 A7.6 Landesgrenze Hamburg FRS 37.100/10,0 | 9,2 |22,7 |130 (130 | betonjt | <5,0
BundesstralRe B4
7 B4.1 nordlich LandeststraBe L111 ||11.876( 6,9 | 2,6 | 8,1 |100 |100 | asphalt| <5,0
8 B4.2 zw.L76 und L111 11.876| 6,9 2,6 8,1 80 80 | asphalt| <5,0
o | Bag [PiSca 80mnach 11876 6,9 | 26 |81 | 50 | 50 |asphait| <50
Ortseingang
10 | B4.3.P1 E";"g“:he” Orseingangund 11, 526l 69 | 26 | 81 | 50 | 30 |asphalt| <50
11 | Bag [|PVHarksheiderwegund 11.081| 59 |27 | 67 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
sudl. Heidkampstral3e
zwischen L76 und
12 B4.4P1 Harskheider Weg 11.081( 5,9 2,7 6,7 50 30 | asphalt| <5,0
zw. sidl. Heidkampstralle
12 B4.5 und nordl. Mohlstedter Weg 11.081| 59 | 2,7 | 6,7 |100 (100 | asphalt| <5,0
13 B4.6 Bereich Mohlstedter Weg 11.081( 59 (2,7 | 6,7 | 80 80 | asphalt| <5,0
14 B4.7 sudl. Mohlstedter Weg 11.081| 5,9 2,7 6,7 [100 [100 | asphalt| <5,0
LandesstralRe L76
15 L76.1 westl. Friedenstral3e 12.500( 7,3 3,9 9,7 [100 [100 | asphalt| <5,0
zw. FriedenstralRe und
16 L76.2 Golfclub An der Pinnau 12500 7,3 | 39 [ 9,7 | 50 [500 | asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
17 L76.3 Golfclub An der Pinnau FRW 6.250| 7,3 | 39 (9,7 | 70 | 70 | asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
18 L76.4 Golfclub An der Pinnau FRO 6.250| 7,3 | 3,9 | 9,7 |100 (100 | asphalt| <5,0
19 L76.5 |Bereich Pinnau 12.500( 7,3 | 3,9 | 9,7 |100 |100 | asphalt| <5,0
Pinnau bis westl.
20 L76.6 Tangstedter Strae 12.500| 7,3 | 39 [ 9,7 | 80 | 80 | asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite ...
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn XVII
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200
...Fortsetzung von vorhergehender Strale
Sp 1 2 3 4 ] 5] 6 7 | 8 9 10
zul. H6chst .
. . Stei-
SV-Anteil geschwin- | StraRen-
DTV . . gung /
2018 >35t digkeiten ober- Gefalle
Ze Kurzel StraRenabschnitt (Nachts) | flache
Po I Pe I PN | VPkw I Vikw g
Kfz/
0, 0,
24 h % km/h %
21 | L7e7 [P TangstederSwaReund ||, 566l 75 (39 |97 |60 | 60 | asphait| <50
Renzeler StralRe
zw. Renzeler StraRe und
22 L76.8 |200m nordlich Pinneberger [[12.500| 7,3 | 3,9 [ 9,7 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
StralRe
zw. 200 m nérdlich
23 | L76.8P1 EirrelieeET Sl v 4 12,500 7,3 [ 39 | 9,7 | 50 | 30 | asphalt| <5,0
24 | L7eg |PW-Ziegenwegund100m g 66l 61 |28 |75 | 50 | 50 | asphait| <50
ndrdlich Ziegenweg
25 [ L76.9P1 |zw. B4 und Ziegenweg 18.400( 6,1 | 2,8 | 75 | 50 | 30 | asphalt| <5,0
26 L76.10 |360 m nordlich Ziegenweg 18.400( 6,1 (28 [ 75 | 70 70 | asphalt| <5,0
27 | L7611 |PW-4egenwegundAnder 1o 66l 61 |28 | 7.5 100 100 | asphait| <5.0
Gronau
28 L76.12 |zw. An der Gronau und L234 ((18.400| 6,1 2,8 7,5 50 50 | asphalt| <5,0
29 L76.13 |zw.L243 und Pascalstrall3e 14.400( 56 [ 2,6 | 7,0 | 50 50 | asphalt| <5,0
Harksheider Weg
30 HW.1 |zw.L76 und Goethestral3e 6.5281 2,3 | 1,0 | 2,1 | 50 50 | asphalt| <5,0
31 | Hwg [PV Goethestale und 10.690| 2,3 | 1,0 | 21 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Ulzburger LanstralR3e
32 HW.3 |6stl. Ulzburger LandstralRe 10.690( 55 [ 59 |[8,1 | 30 30 | asphalt| <5,0

|:|Werte, far die im Rahmen der Prifung gegeniiber dem

Prognose-Nullfall gednderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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XVIII Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
Proj.Nr.: 14200 - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

A 3.3.2 Emissionspegel StraRenverkehr, Prognose-Planfall 2018

Sp 1 2 3 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 9 | 10 | 11
mafgebliche malfgebliche Emissionspegel
. Basis- | Basis- Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
Ze | Kurzel L L '
mE Pl FmE Ll vy ] M | My po | pe | pw Day |Evenin| Night
Kfz/h % dB(A)

Bundesautobahn A7

A7.1 |[opal30|opal30| 1.923 | 1.303 | 434 10,9 9,9 248 | 69,6 | 67,8 | 645

AT7.2 opal30 | opal30( 1.923 | 1.303 | 434 10,9 9,9 24,8 | 69,6 67,8 | 64,5

A7.3 bejtl30 | bejtl30 || 2.300 [ 1.558 | 519 10,0 9,1 22,7 | 733 ] 715 | 68,1

A7.4 bejt130 | bejt130 || 2.300 | 1.558 [ 519 10,0 9,1 22,7 | 73,3 ] 715 | 68,1

A7.5 bejt130 | bejtl30 || 2.300 | 1.558 | 519 10,0 9,1 22,7 | 733 ] 715 | 68,1

QiU IWINF-

A7.6 bejt130 | bejt130 | 2.300 | 1.558 | 519 10,0 9,1 22,7 | 733 ] 715 | 68,1

Bundesstralle B4

7 | Ba.1 |asphioolasphioo| 736 | 499 | 131 | 6,9 2,6 81 | 67,8 | 650 | 60,6

8 B4.2 aSphOSOasphOSO" 736 499 131 6,9 2,6 8,1 66,6 [ 63,2 | 59,4

9 | B4.3 |asphos0lasphosol 736 | 499 | 131 | 6,9 2,6 81 | 63,4 | 59,6 | 56,3

10 | B4.3.P1 |Jasph050 asphOSO" 736 499 131 6,9 2,6 8,1 63,4 | 58,8 | 54,6

11 | B4.4 |aspho50lasphos0| 687 | 465 | 122 | 5,9 2,7 6,7 | 62,7 | 59,4 | 555

12 | B4.4P1 |asph050|asph030| 687 | 465 | 122 | 5,9 27 | 6,7 | 62,7 | 585 | 54,0

12 | B4.5 |asph100lasph100| 687 | 465 | 122 | 5,9 2,7 6,7 | 67,3 | 64,8 | 60,0

13 B4.6 asphOSOasphOSO" 687 465 122 5,9 2,7 6,7 66,0 [ 63,0 | 58,7

14 | B4.7 |asph10olasph100]| 687 | 465 | 122 | 5,9 2,7 6,7 | 67,3 | 64,8 | 60,0

LandesstralBe L76

15 | L76.1 |asphioolasph1oo| 775 | 525 | 100 | 7,3 3,9 97 | 68,2 | 656 | 59,8

16 | L76.2 |aspho50lasphoso| 775 | 525 | 100 | 73 | 39 | 97 | 63,7 | 60,6 | 55,6

17 | L76.3 |asph070 asphO?O" 388 263 50 7,3 3,9 9,7 629 [ 59,9 | 547

18 | L76.4 [asphl100 asph100|| 388 263 50 7,3 3,9 9,7 65,1 62,6 | 56,8

19 | L76.5 |asph100lasph100] 775 | 525 | 100 | 7,3 3,9 97 | 68,2 | 656 | 59,8

20| L76.6 Jasph080 asph080|| 775 525 100 7,3 3,9 9,7 66,9 64,0 | 58,7

21| L76.7 |asph060 asph060|| 775 525 100 7,3 3,9 9,7 649 [ 61,8 | 56,8

22| L76.8 Jasph050 asph050|| 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 60,6 | 55,6

23 | L76.8P1 |[asph050 asphOSO" 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 | 59,5 | 53,9

24| L76.9 Jasph050 asph050|| 1141 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 | 61,7 56,6

25 | L76.9P1 [asph050 asph030|| 1.141 | 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 [ 60,7 | 55,0

26 | L76.10 |asph070laspho7of 1.141 | 773 | 147 | 6,1 2,8 75 | 67,1 | 64,0 | 58,7

27 | L76.11 |asph100|asph100f 1.141 | 773 | 147 | 6,1 28 | 75 | 696 [ 67,0 [ 61,0

28 | L76.12 |asph050|asphosof 1.141 | 773 | 147 | 6,1 2,8 75 | 650 | 61,7 | 56,6

29 | L76.13 |asph050 asph050|| 893 605 115 5,6 2,6 7,0 63,7 | 60,5 | 554

Harksheider Weg

30| HW.1 [asph050 aSphOSO" 405 274 72 2,3 1,0 2,1 58,5 [ 55,9 | 50,9

31 [ Hw.2 [asph050|aspho50| 663 | 449 | 118 | 2.3 1,0 21 | 60,7 | 58,1 | 53,0

32 | HW.3 [asph060 asph060|| 663 449 118 5,5 5,9 8,1 63,5 [ 62,0 | 57,0

|:|Werte, fur die im Rahmen der Prifung gegentber dem
Prognose-Nullfall geanderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

XIX

Proj.Nr.: 14200

A 3.4 Prufung 04

A 3.4.1 StraBenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfall 2018

Sp 1 2 3 4 | 5] 6 7 | s 9 10
SV-Anteil zul. HOChSt_ Straflen- Stel-
DTV >335t geschwin- ober gung/
’ digkeiten | ... |cefalle
Ze Kurzel StraRenabschnitt 2018 g flache
Po | Pe | Pn | Vekw | Vikw g
Kfz/
0, 0,
2ah % km/h %
Bundesautobahn A7
zw. AS Quickborn und AS
1 A7.1 Henstedt Ulzburg FRN 31.020110,9 | 99 24,8 |130 | 130 opa <5,0
zw. AS Quickborn und AS
2 A7.2 Henstedt Ulzburg FRS 31.020110,9 | 99 24,8 |130 | 130 opa <5,0
zw. AS Quickborn und 950 m .
3 A7.3 siidl. AS Quickborn FRN 37.100(10,0 | 9,1 |22,7 |130 [130 | betonjt | <5,0
zw. AS Quickborn und 950 m .
4 A7 .4 siidl. AS Quickborn FRS 37.100(10,0 | 9,1 |22,7 |130 [130 | betonjt | <5,0
zw. AS Quickborn und .
<
5 A7.5 Landesgrenze Hamburg FRN 37.100(10,0 | 9,1 |22,7 |130 (130 | betonijt 5,0
zw. AS Quickborn und .
<
6 A7.6 Landesgrenze Hamburg FRS 37.100(10,0 | 9,1 |22,7 [130 | 130 | betonjt 5,0
BundesstralRe B4
7 B4.1 nordlich LandeststraRe L111 [|11.876| 6,9 | 2,6 | 8,1 [100 |100 | asphalt| <5,0
8 B4.2 zw.L 76 und L111 11.876|/ 6,9 [ 26 |81 [ 80 | 80 |[asphalt| <5,0
9 B4.3 ab 650 m nordlich L76 11.876/ 6,9 [ 26 |81 [ 50 | 50 | asphalt| <5,0
10 | Baa |PWV-L76undsudl 11.081| 59 |27 | 6,7 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Heidkampstral3e
zw. sudl. HeidkampstralRe
11 B4.5 und nérdl. Mohlstedter Weg 11.081] 5,9 2,7 6,7 |100 (100 | asphalt| <5,0
12 B4.6 Bereich Mohlstedter Weg 11.081|1 59 | 2,7 [ 6,7 | 80 80 | asphalt| <5,0
13 B4.7 sidl. Mohlstedter Weg 11.081| 59 | 2,7 | 6,7 [100 |100 | asphalt| <5,0
LandesstralRe L76
14 L76.1 |westl. FriedenstralRe 12.500| 7,3 | 3,9 [ 9,7 [100 |100 | asphalt| <5,0
zw. FriedenstralR3e und
15 L76.2 Golfclub An der Pinnau 12.500| 7,3 [ 3,9 | 9,7 [ 50 |500 | asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
16 L76.3 Golfclub An der Pinnau ERW 6.250( 7,3 3,9 9,7 70 70 asphalt| <5,0
Bereich bis 230 m westlich
17 L76.4 Golfclub An der Pinnau FRO 6.250| 7,3 [ 3,9 | 9,7 (100 | 100 | asphalt| <5,0
18 L76.5 |Bereich Pinnau 12.500| 7,3 | 3,9 [ 9,7 [100 |100 | asphalt| <5,0
19 | L7ee [|TINnaubiswesd.Tangstedter|,, o0l 73 | 39 | 97 | 80 | 80 | asphalt| <50
StralRe
20 | L7e7 |PW-TangstedterStaReund ), o060l 73 |39 |07 |60 | 60 |asphalt| <50
Renzeler Stral3e
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite ...
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XX

Proj.Nr.: 14200

Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn

- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Strale
Sp 1 2 3 4 ] 5 ] 6 7 | 8 9 10
zul. Hochst .
. . Stei-
SV-Anteil geschwin- | StralRen-
DTV . . gung/
. 2018 >3t digkeiten | ober- - ¢
Ze Kurzel StraBenabschnitt (Nachts) | flache
Po | Pe | Pn | Vekw | Vikw g
2K;;Zr< % km/h %
21 L76.8 |zw. Renzeler Stralle und B4 12.500( 7,3 [ 3,9 | 9,7 | 50 50 | asphalt| <5,0
22 L76.9 |zw.B4 und nordl. Ziegenweg [(18.400| 6,1 [ 28 | 7,5 | 50 50 [ asphalt| <5,0
23 L76.10 |360 m ndrdlich Ziegenweg 18.400( 6,1 |28 | 75 | 70 70
24 | L7611 |PV-ZiegenwegundAnder g 00l 61 | 28 | 7.5 [100 |100 | asphait| <50
Gronau
25 | L76.12 [zw.An der Gronauund L234 [18.400( 6,1 | 2,8 [ 75 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
26 | L76.12p [zw. An der Gronau und L234 (18.400( 6,1 | 28 | 7,5 [ 30 | 30 | asphalt| <5,1
27 L76.13 |[zw.L243 und Pascalstralle 14.400( 56 [ 2,6 | 7,0 | 50 50 | asphalt| <5,0
28 | L76.13p |zw.L243 und Pascalstral3e 14.400( 5.6 | 26 | 7,0 | 30 30 | asphalt| <5,1
Harksheider Weg
29 HW.1 |zw.L76 und GoethestralRe 6.528| 2,3 |10 | 2,1 | 50 50 | asphalt| <5,0
zw. GoethestralRe und
30 HW.2 Ulzburger Landstraie 10.690| 2,3 (10 |21 [ 50 | 50 | asphalt| <5,0
31 HW.3 |6stl. Ulzburger LandstralRe 10.690( 55 [ 59 [8,1 | 30 30 | asphalt| <5,0

:lWerte, fur die im Rahmen der Priifung gegenuber dem
Prognose-Nullfall geanderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

XXI
Proj.Nr.: 14200

A 3.4.2 Emissionspegel Stralenverkehr, Prognose-Planfall 2018
Sp 1 2 3 | a4 ] s 6 | 7 | s 9 | 10 | 11
malfgebliche mafgebliche Emissionspegel
. . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
Ze Kirzel Basis-Lmg ’
Mo [ Me | My Po_| _Pe | pn_| Day |Evening] Night
Kfz/h % dB(A)
Bundesautobahn A7
1 A7.1 opal30 1.923 1.303 434 10,9 9,9 24.8 69,6 67,8 64,5
2 A7.2 opal30 1.923 1.303 434 10,9 9,9 24,8 69,6 67,8 64,5
3 A7.3 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
4 A7.4 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 715 68,1
5 A7.5 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
6 A7.6 bejt130 2.300 1.558 519 10,0 9,1 22,7 73,3 71,5 68,1
BundesstralRe B4
7 B4.1 asph100 736 499 131 6,9 2,6 8,1 67,8 65,0 60,6
8 B4.2 asph080 736 499 131 6,9 2,6 8,1 66,6 63,2 594
9 B4.3 asph050 736 499 131 6,9 2,6 8,1 63,4 59,6 56,3
10 B4.4 asph050 687 465 122 59 2,7 6,7 62,7 59,4 55,5
11 B4.5 asphl100 687 465 122 59 2,7 6,7 67,3 64,8 60,0
12 B4.6 asph080 687 465 122 5,9 2,7 6,7 66,0 63,0 58,7
13 B4.7 asphl100 687 465 122 59 2,7 6,7 67,3 64,8 60,0
Landesstralle L76
14 L76.1 asphl100 775 525 100 7,3 3,9 9,7 68,2 65,6 59,8
15 L76.2 asph050 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 60,6 55,6
16 L76.3 asph070 388 263 50 7,3 3,9 9,7 62,9 59,9 54,7
17 L76.4 asphl100 388 263 50 7,3 3,9 9,7 65,1 62,6 56,8
18 L76.5 asphl100 775 525 100 7,3 3,9 9,7 68,2 65,6 59,8
19 L76.6 asph080 775 525 100 7,3 3,9 9,7 66,9 64,0 58,7
20 L76.7 asph060 775 525 100 7,3 3,9 9,7 64,9 61,8 56,8
21 L76.8 asph050 775 525 100 7,3 3,9 9,7 63,7 60,6 55,6
22 L76.9 asph050 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 61,7 56,6
23 L76.10 asph070 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 67,1 64,0 58,7
24 L76.11 asphl100 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 69,6 67,0 61,0
25 L76.12 asph050 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 61,7 56,6
27 L76.12p asph030 1.141 773 147 6,1 2,8 7,5 65,0 61,7 54,0
27 L76.13 asph050 893 605 115 5,6 2,6 7,0 63,7 60,5 55,4
28 L76.13p asph030 893 605 115 5,6 2,6 7,0 63,7 60,5 52,8
Harksheider Weg
29 HW.1 asph050 405 274 72 2,3 1,0 2,1 58,5 55,9 50,9
30 HW.2 asph050 663 449 118 2,3 1,0 2,1 60,7 58,1 53,0
31 HW.3 asph060 663 449 118 5,5 5,9 8,1 63,5 62,0 57,0

|:|Werte, fur die im Rahmen der Priufung gegeniber dem
Prognose-Nullfall gednderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn XX
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

A4 Larmkarten Prognose - Nullfall 2018 (StralRenverkehrslarm)

A 4.1 Larmart Stral3e, gesamtes Stadtgebiet, Larmindex Lpen, M 1:30.000

T ‘ ‘ ‘ ‘
32558000 32559000

‘ ‘ . ‘ ‘ ‘
32556000 32557000

‘ ‘ .
32560000

‘ ‘
32561000

‘ ‘
32562000

‘ ‘ ‘
32563000

‘ ‘ ‘
32564000

! l
32565000

f : v 525 Rk
(N
L Cot p {Qi .
. 4
| $¢~
o . o
o ® o
S N S
L= ~
Te) [Te)
(2] [o)]
wn [Te)
L Q?‘a
| o o
S S
o o
—© (o]
wn [Te)
(2] [o)]
[Te) wn
| o o
o o
o o
— L [Te)
0 - re}
(2] [o)]
wn [Te)
| o o
o o
o o
- <
Te) [Te)
[*)] D
wn [Te)
'8 g
= _ =)
iy Pegelskala in dB(A) Legende 0
wn [Te)
L I 40.0 <= ... < 45.0
45.0<=...<50.0 N Strake
7 I 50.0 <= ... < 55.0 Haus
I 55.0 <= ... < 60.0 ~—— Schim
I 60.0 <= . < 65.0 [
E riicke
I 65.0<=...<70.0 @ Hausbeurteilung
I 70.0<=...< 75.0 =1 Rechengebiet
r N 75.0 <= ...
3255‘6000 3255‘7000 3255.8000 3255‘9000 3256‘0000 3256‘1000 3256‘2000 3256‘3000 3256‘4000 3256‘5000
LAIRM CONSULT GmbH 30. Januar 2017 14200 bericht_endfassung.docx

gedruckt: 30. Januar 2017




Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

XXIV
Proj.Nr.: : 14200

A 4.2 Larmart Stral3e, gesamtes Stadtgebiet, Larmindex Lnight, M 1:30.000
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn XXV
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

A5 Larmkarten Prognose - Nullfall 2015 (Schienenverkehrslarm)

A 5.1 Larmart Schiene, gesamtes Stadtgebiet, Larmindex Lpen, M 1:35.000
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XXVI
Proj.Nr.: : 14200

A5.2

Larmart Schiene, gesamtes Stadtgebiet, Larmindex Lnight, M 1:35.000
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn XXVII
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Proj.Nr.: 14200

A6 Larmkarten Analyse 2011 (Larm durch Flughafen)
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Quickborn

um
Flugldarm - 24 Stunden-Pegel L 5gyin dB(A)
GroRflughafen Hamburg Fuhisbiittel mit Gber 50.000
Bewegungen pro Jahr.
Berechnungshdhe: 4 m Gber Gelande
Berechnungsraster: 10mx 10 m
B > 75 dbia) [ xeeisgrenze
B 70- 75 dbia) [ ] Gemeindegrenze
I G5 - 70dbiaA) I "1 betrofiens Gemeinde
I 20 - 65 cb(a)
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

XXVIII
Proj.Nr.: : 14200

A7 Larmkarten Prognose - Nullfall 2015 (Stral3en- und Schienenverkehrslarm)
A 7.1 Larmart Stral3e und Schiene, gesamtes Stadtgebiet, Larmindex Lpen, M 1:35.000
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Anlage: 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2013) der Stadt Quickborn XXIX
- Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 14200

A 7.2 Larmart Stral3e und Schiene, gesamtes Stadtgebiet, Larmindex Lnight, M 1:35.000
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